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SINOPSE

Este texto sobre politica de infraestrutura de transporte amplia o entendimento das preferéncias dos usudrios
do setor de transporte de passageiros no Brasil, ao estimar as elasticidades por modo de transporte, de forma a
subsidiar a projecao da utilizagio futura de modos alternativos de transporte e fluxo de passageiros no Brasil.
Essas projecoes formario as matrizes origem-destino de passageiros para o periodo que se iniciard em 2020 e ird
até 2050.
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1 INTRODUCAO

Um dos principais desafios da elaboragio e execugao de politicas publicas de transporte estd na projeciao da demanda
futura por servigos de transporte e logistica. Entender o comportamento dos usudrios e a integragao estratégica
entre modos alternativos de transporte é essencial para compreender os riscos e beneficios das alternativas de
investimento e decisoes politicas em infraestrutura de transportes.

Estudo em fase final de elaboragao intitulado Elasticidade-preco e elasticidade-renda de passageiros por modo de
transporte para projecio de matrizes origem-destino nacional amplia o entendimento das preferéncias dos usudrios
do setor de transporte de passageiros no Brasil. Em termos praticos, este estudo servird de base para projecoes
futuras de utiliza¢do de modos alternativos de transporte e fluxo de passageiros no Brasil.

Essas projecoes formarao as matrizes origem-destino de passageiros para o periodo que se iniciard em 2020
e ird até 2050. As projecoes dessas matrizes levarao em conta cendrios de reformas legais e infralegais nos marcos
regulatdrios do setor de transporte a serem adotados no futuro préximo — sejam essas reformas de cardter parcial
ou amplas.
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Nao obstante a importincia do contexto politico e regulatério para o futuro dos transportes do pais, a
contribuigao central deste estudo para a elaboracio das matrizes origem-destino estd nas estimativas de elasticidades-
prego, elasticidades-renda e elasticidades cruzadas da demanda por diferentes modos de transporte no pais.

2 METODOLOGIA

Com o objetivo de projetar a demanda futura pelos diferentes tipos de transportes e investigar como os usudrios
realizam suas escolhas, o estudo apresenta estimativas para elasticidades-preco e renda no transporte de passageiros,
considerando os modos aéreo e rodovidrio (automéveis e dnibus). Foram usadas, como fonte de dados, bases
obtidas da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) e da Agéncia Nacional de Aviagao Civil (Anac),
informagoes de trafego de veiculos fornecidas pela Associacao Brasileira de Concessiondrias de Rodovias (ABCR),
além de informagées socioecondmicas extraidas do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE).

Para analisar a demanda dos usudrios de transporte e medir sua reagao diante de eventuais mudangas no
cendrio econdmico, foram estimadas a elasticidade-preco, a elasticidade-renda e a elasticidade cruzada, tendo sido
testados trés modelos de dados em painel — minimos quadrados ordindrios (MQO), efeitos aleatérios e efeitos
fixos —, utilizando-se os dados citados, agregados por ano e Unidade da Federagao (UF). Os principais resultados
retratados neste texto sio fruto das estimativas do modelo de efeitos aleatérios.

3 RESULTADOS

Os resultados da estimagao dos dados em painel foram significativos para todos os modelos testados. Contudo,
pela estatistica do teste de Hausman, rejeitou-se a hipétese de que os efeitos nos pares origem-destino sio
adequadamente modelados pelo modelo de efeitos fixos ou MQO, sendo os modelos estimados com efeitos
aleatérios os mais ajustados para os modos analisados.

O segmento de transporte rodovidrio por automéveis apresentou-se eldstico, em relagao a renda, pela estimativa
do modelo de efeitos aleatdrios. Para cada 1% de variagao no produto interno bruto (PIB) per capita, a demanda
por esse modo de transporte cresceria 1,19% (estimativa mensurada pela quantidade de veiculos trafegados nas
rodovias sob concesso ao setor privado).

Ainda em relagio ao transporte por automéveis, foi avaliada a reagao da demanda ao prego da gasolina —
principal item do custo varidvel de curto prazo nessa modalidade —, mas os resultados nao foram estatisticamente
significativos. Esse resultado poderia indicar uma insensibilidade dos usudrios de automéveis ao preco da gasolina
em sua decisao de utilizar ou nao esse modo de transporte.

Para o transporte rodovidrio realizado por dnibus, os resultados apontaram para um efeito negativo (elasticidade-
preco) no numero de pagantes, dada uma variagao positiva nas tarifas para o modelo de efeitos aleatérios. As
estimativas pelo modelo de efeitos aleatérios mostraram uma resposta ineldstica e negativa da demanda diante
de aumentos do prego da passagem. Para cada 1% de elevagao no prego das passagens inter-regionais, haveria
uma queda de 0,26% no niimero de passageiros. Uma possivel explicagio para esse padrao de resposta ineldstica
da demanda pelo aumento nos pregos poderia ser explicada pela baixa presenga de rotas alternativas ou ainda
pela baixa ou ausente concorréncia na maioria das rotas inter-regionais. Cabe ressaltar que, na maioria das rotas
de pequena e média distincia, o problema da baixa concorréncia é ainda maior, pois existem poucas opgodes de
modos de transporte (transporte aéreo e ferrovidrio).
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Em contraposi¢do ao transporte rodovidrio, a demanda por transporte aéreo se mostrou eldstica a variagao
nos pregos. Pelas estimativas do modelo de efeitos aleatérios, uma variagao de 1% no preco das passagens aéreas
induziria uma queda de 1,15% na demanda (nimero de passageiros).

TABELA 1

Elasticidades do volume de passageiros por modo em relagdo as variaveis selecionadas — resultados das estimativas para
modelos em efeitos aleatdrios

Variavel Automdveis Onibus Transporte aéreo
Populacao 0,2272* 0,8897** 0,9502**
PIB per capita 1,1920** -0,2325** 0,7848**
Tarifa - -0,2566* -1,1512%*

Elaboracdo dos autores.
Obs:*p<0,1e**p<0,01.

No que concerne a elasticidade-renda da demanda, as estimativas do modelo de efeitos aleatérios mostram
efeitos divergentes para o transporte aéreo e rodovidrio por 6nibus. No primeiro caso, uma variagio de 1% no
PIB per capita leva a um aumento de 0,79% na demanda, demonstrando um efeito positivo do aumento da
renda per capita sobre a demanda pelo modo de transporte aéreo. No segundo caso, o transporte rodovidrio por
onibus apresentou uma queda de 0,23% no nimero de usudrios em decorréncia do aumento de 1% no PIB per
capita, indicando um efeito negativo do aumento da renda per capita sobre a demanda do modo de transporte
rodovidrio por 6nibus. A fim de se verificar o efeito da concorréncia entre esses modos, foram estimadas as
elasticidades cruzadas — ou seja, o impacto cruzado que os pregos de um segmento possuem sobre a demanda do
outro segmento. Os resultados encontrados foram estatisticamente nio significativos.

4 CONCLUSOES

Os resultados das estimagoes de dados em painel apontaram para uma demanda ineldstica aos pregos para o
modo rodovidrio coletivo (6nibus) e uma demanda eldstica para os modos aéreo e rodovidrio por automdveis.
O efeito cruzado analisado entre os modos rodovidrio por dnibus e aéreo nio foi significativo, sugerindo uma
baixa inclinagao dos usudrios dos dois modos a substituirem um modo de transporte pelo outro em virtude de
modificagdes de prego.

Contudo, uma eventual mudangca de perfil do usudrio devido a um aumento da renda sugere uma possivel
mudanga na participagio dos modos no transporte de passageiros. Quando analisado o efeito renda para o modo
aéreo, o efeito apresentado foi positivo, indicando que um aumento na renda leva a um amento no niimero
de passageiros pagantes para esse modo de transporte. Para o modo de transporte rodovidrio por automéveis,
um aumento no PIB per capita também sugere um aumento na quantidade de veiculos trafegados nas rodovias
analisadas. Por sua vez, o resultado do efeito renda para o modo rodovidrio por 6nibus foi negativo, indicando
que um aumento na renda leva a uma queda na demanda.

Uma das consequéncias dessa eventual queda de usudrios de transporte rodovidrio por énibus seria um
aumento do custo médio imposto a cada usudrio, uma vez que os custos fixos seriam rateados por um menor
numero de passageiros. Outra consequéncia negativa na redugio de usudrios desse modo seria a queda da oferta
de rotas e de hordrios de prestacio do servico, dificultando a sua manutengio.
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