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No Brasil, séo recorrentes a ocupacédo descontrolada do solo e a devastacao
ambiental devido a implantacdo de rodovias. Em praticamente todos o0s
processos de favelizacdo, desmatamento, ocupacdo irregular e predatdria do
solo, existe a presenca indutora de uma estrada, seja ela federal, estadual ou
municipal. O pais carece de legislacdo que coiba o papel devastador das
rodovias e regule a ocupacdo e uso do solo nas areas lindeiras. Inacreditavel é a
auséncia de debate sobre o tema, a inércia do Ministério Publico e a falta de visdo mais
ampla da insercdo da logistica e do transporte na agenda do desenvolvimento
sustentavel. Tal insercdo passa pelo planejamento de longo prazo, formulacdo de
politicas consistentes e consolidacdo de projetos sinérgicos para o desenvolvimento
sustentavel das regides, principalmente as ligadas a expanséo das fronteiras econdmicas.

Dada a necessidade de compatibilizar os investimentos em infraestrutura com a
promocdo do desenvolvimento sustentavel, a logistica e o transporte devem ser vistos
como fatores que propiciam suporte a: 1) sustentabilidade ambiental; 2) reestruturacéo
da matriz energética; 3) competitividade e insercdo na globalizacdo; 4) articulacdo da
estrutura produtiva e inducdo do desenvolvimento tecnoldgico; 5) geracdo de
oportunidades de emprego; e 6) articulacdo de novas cadeias produtivas, "clusters” de
especializacBes e integracdo regional. Custos elevados de operagdo, carga tributaria,
incertezas quanto a seguranca e dificuldades burocraticas comprometem seriamente o
escoamento da producdo e a competitividade das nossas exportacoes.

O desenvolvimento do pais enfrentara dificuldades se ndo forem feitos esforcos
coordenados para remover gargalos fisicos, operacionais, legais e institucionais que
tolnem a movimentacdo de pessoas e mercadorias. Velhos cacoetes devem ser
superados em favor de concepgbes mais modernas de planejamento e gestéo
governamental. Ndo da para ver os modais de forma estanque e dissociar o transporte
das necessidades mais amplas das logisticas. Grave também é persistir nas solugdes para
o0 transporte como obras de engenharia, fechadas em si mesmas, sem a visdo mais ampla
da funcionalidade nas operacdes e da compatibilidade ambiental.

Por outro lado, é importante levar em conta a tendéncia mundial de rapidos avancos
tecnoldgicos e de escala em todos os segmentos do transporte. No Brasil, a questdo
central € a de mudar paradigmas e acompanhar as transformacdes mundiais.
Independente da atual crise financeira mundial - e até em decorréncia - configura-se um
novo ciclo de desenvolvimento relacionado, simultaneamente, com a ampliacdo do
mercado interno e a insercdo mais profunda da agricultura e industria no mercado
internacional. O suporte do transporte e da logistica no seu sentido mais amplo estara
vinculado essencialmente a competitividade e ao barateamento da producdo nacional,
tanto internamente quanto nos mercados externos. A crise pode demandar maior
seletividade de recursos privados, mais estabilidade do ambiente regulador e mesmo
exigir esforcos adicionais de investimentos estatais.



Com a crise podem surgir novas oportunidades de parcerias entre interesses publicos e
privados para configurar sistemas de transporte voltados para infraestruturas e meios
logisticos mais integrados. Com relacdo a mudanga de paradigmas, um aspecto
importante é o forte entrelacamento com a questdo ambiental. Dois temas devem ser
destacados para uma reflexdo mais aprofundada por parte de governos e empresas.
Primeiro, cortar extensas areas preservadas na Amazonia com rodovias, sem estudos e
mecanismos de protecdo apropriados é persistir no paradigma predatorio. Ha espaco
para implantar rodovias com sustentabilidade, desde que se tenha tanto legislacéo para o
ordenamento do uso e ocupagdo do solo quanto acGes fiscalizadoras e punitivas no
sentido de evitar a devastacao.

E alentadora, portanto, a negativa de licenca ambiental, por parte do IBAMA, para o
asfaltamento de trecho de mais de 400 quilémetros da BR-319, entre Porto Velho e
Manaus. O parecer considera o empreendimento “invidvel ambientalmente” diante da
necessidade de preservacdo da floresta. E alerta para efeitos negativos da obra, como o
avanco do desmatamento, a ocupacdo irregular e a grilagem de terras publicas, além da
possibilidade de invasdo e extracdo de madeira das unidades de conservacao proximas.

O segundo tema relevante é o da distorcdo da matriz energética em funcdo do
predominio do modal rodoviario para cargas e passageiros, tanto interurbano, quanto
intraurbano. Neste caso, a mudanca de paradigma aponta dois caminhos a médio e
longo prazos: a) fortalecimento do papel dos modais ndo-rodoviérios, especialmente em
corredores regionalizados (ferrovias, dutos, e navegacdo); e b) substituicdo (ou adi¢cdo)
de gas natural e combustiveis oriundos da biomassa (etanol e biodiesel) para
movimentacdo do transporte rodoviario. Poderemos tirar oportunidade da crise e sermos
lider em planejar articuladamente transporte e meio ambiente? Isto fara toda a diferenca
para o Brasil no cenario mundial.
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