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A regido central do Brasil, composta pelo Centro-Oeste, Rondonia, Tocantins
e parcelas adjacentes de Minas Gerais, Bahia, Piaui e Maranhdo, com mais de
3 milhdes de km2 ou 36% do territorio nacional, € uma regido estratégica
para qualquer programa de desenvolvimento para o Pais, por seu enorme
potencial de recursos, sobretudo extrativismo mineral e produgdo agricola.

Gracas a inovacges tecnoldgicas, onde se destaca a contribuicdo da Embrapa, o cerrado,
bioma caracteristico dessa regido, passou a se constituir em uma fronteira agricola
extremamente dindmica. A regido ja é a principal produtora de grdos do Pais, atingindo
no ano agricola 2003/04 85,4 milhdes de toneladas ou 63% da Producdo Nacional.

Essa regido tem sido, nas ultimas décadas, palco de um processo acelerado de ocupacao
econdbmica com expansdo da fronteira agricola, aumentos de produtividade,
interiorizacdo da producéo industrial, criacdo e expansdo de novos polos urbanos e de
prosperidade no interior do Brasil, gerando fluxos significativos de transporte, tanto
para 0 mercado interno como para exportagdo. Esse processo teve como elemento
catalisador os investimentos do poder publico na dotacdo de infraestrutura da regido,
principalmente na area de transporte.

Historicamente tem-se registrado ndo s6 no Brasil, como em outros paises, exemplos
importantes de processos de desenvolvimento e interiorizacdo induzidos por
investimentos em transportes, comprovando que tais investimentos, ao criarem
melhores condicbes de acesso e escoamento as areas produtoras, propiciam a
dinamizagdo econdmica dessas areas, alavancando o seu desenvolvimento e integracdo
crescente ao resto do Pais. O desenvolvimento do proprio Centro-Oeste brasileiro, nas
ultimas décadas, é um caso emblematico desse processo., que teve inicio, efetivamente,
na década de 1940 , com as a¢bes da Fundacdo Brasil Central, mais especificamente a
instalacdo das coldnias agricolas de Ceres (Goias) e Dourados (Mato Grosso).

A partir dos anos 1950 o processo se acelerou. Nessa década o governo federal passou a
induzir o deslocamento crescente de migrantes para as areas do Planalto Central,
principalmente a partir da constru¢do de Brasilia e da malha de infraestrutura dai
resultante, o que se acelerou na década seguinte. Nesse periodo foram construidos
grandes eixos de rodovias federais conectando o Centro-Oeste as demais regides
brasileiras, como a BR-040, ligando Brasilia ao Sudeste, e a BR-153 (Belém-Brasilia),
que propiciaram a expansdo da fronteira agricola nos estados que compdem a area de
influéncia deste plano, com intensificacdo das correntes migratorias, principalmente
para o sul de Mato Grosso e Goias e uma crescente organizacdo de grandes e médias
propriedades dedicadas a agricultura de exporta¢do, insumos agroindustriais (soja, trigo,
milho, cana, arroz) e a pecuaria.

No inicio da década de 1970 essa tendéncia ja estava consolidada, baseada em diversos
produtos agricolas de mercado externo e interno, além da pecuéria, favorecida pelas
caracteristicas topogréaficas, tornando-se altamente mecanizada e tendo como
consequéncia a elevacdo da produtividade. A integragdo com a dinamica industrial da



regido Sudeste/Sul passou a ocorrer via encomendas ao setor de producdo de maquinas,
equipamentos e insumos agricolas, que se desenvolvera intensamente a partir da
segunda metade dos anos 1950.

O préximo ciclo de desenvolvimento regional pode ser identificado nas décadas de
1970 e 1980 . Nos anos 1970, ambiciosos programas de integracdo nacional e
desenvolvimento regional foram lancados, focalizando principalmente o Centro-Oeste e
a Amazbnia, nos quais 0s investimentos em transporte como indutores de
ocupacdao/integracdo territorial ocuparam papel de destaque.

Para a continuidade e mesmo aceleracdo deste processo de desenvolvimento, faz-se
necessario um programa estratégico de aprimoramento e expansao da infraestrutura de
transporte regional, principalmente da malha ferroviéria.

Assim, propde-se a implantagdo de 5 mil km de ferrovias fundamentais para a redugéo
de custos de transportes para os fluxos crescentes de grdos e insumos agricolas da
regido, nos proximos dez anos, a saber:

1) Parand/Mato Grosso do Sul : Cascavel - Foz do lguacu e Cascavel - Guaira -
Dourados - Maracaju (articulacdo da ferrovia ALL, Ferroeste e ligacdo com a Bolivia);

2) Minas Gerais/Goias: Unai - Pirapora - Brasilia - Uruacu ( integracdo da ferrovia
Norte-Sul com a ferrovia Centro- Atlantica);- ligacdo Uberlandia - Itumbiara - Jatai -
Alto Araguaia (integracdo Ferronorte - Ferroban/FCA) e ligacdo Itumbiara - Anépolis -
Goiania - Brasilia (integracdo Ferrovia Norte-Sul com a FCA).

2) Minas Gerais/Goias: Unai - Pirapora - Brasilia - Uruacu ( integracdo da ferrovia
Norte-Sul com a ferrovia Centro- Atlantica);- ligacdo Uberlandia - Itumbiara - Jatai -
Alto Araguaia (integracdo Ferronorte - Ferroban/FCA) e ligacdo Itumbiara - Anépolis -
Goiania - Brasilia (integracdo Ferrovia Norte-Sul com a FCA).

4) Mato Grosso - Continuacdo da Ferronorte (trecho Alto Araguaia - Rondondpolis -
Cuiabd).

5) Mato Grosso - Para - Tocantins, nova ferrovia com mil km de extenséo - de Sorriso
(centro norte do Mato Grosso) até Miracema de Tocantins, conectando as grandes areas
de producdo de grdos do Mato Grosso, Tocantins e Sudeste do Para ao Porto de S&o
Luis, através das ferrovias Norte-Sul e Ferrovias de Carajas - Sao Luis.
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