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Fato de notdria evidéncia é o crescimento das metropoles, tanto nos
paises desenvolvidos como nos subdesenvolvidos. Com a expansdo
metropolitana surgem problemaéticas e crises que exasperam a populagao
e os administradores urbanos. Certas crises sdo superadas com medidas
emergenciais ou, entdo, se transformam em problemas estruturais. A
evolucdo urbana tornou-se mais evidente apos os anos 1950, acelerando-
-se nas ultimas décadas. O crescimento se deu em “circulos concéntricos”, a partir do
centro em direcdo a(s) periferia(s), o que agrava a mobilidade da populacdo. Em paises
pobres, as periferias sdo extensas e ocupam territdrios nem sempre recomendaveis a
habitacdo. Os trabalhadores das periferias dependem de postos de trabalho oferecidos
em locais distantes da moradia. Por isso, as periferias demandam cada vez mais
transportes urbanos eficientes, que tenham pontualidade e regularidade.

No caso brasileiro, as periferias metropolitanas denotam a precariedade das condi¢cdes
dos que habitam encostas e fundos de vales. Nas encostas, o deslizamento de terra
provoca tragédias, que, infelizmente, se repetem a cada periodo chuvoso. Ha cidades
inteiras avassaladas ora por secas, ora por enchentes no Nordeste e Sudeste brasileiros.
E urgente que se trace um perfil ambiental para as metropoles, sinalizando as areas onde
os problemas ligados ao ambiente natural se agravam. Por exemplo, as crises
meteoroldgicas podem se ampliar pela demora, por parte dos administradores, em
atender a populacdo nas cidades atingidas por enchentes ou secas.

De modo geral, os ndcleos metropolitanos, inclusive Brasilia, ndo possuem mecanismos
para superar certos eventos com rapidez. Também ndo se enfrentam as crises
transformadas em estruturais como a dos transportes coletivos. No caso da capital
federal, ndo € de hoje que o gargalo para transportar pessoas para o trabalho e para obter
servicos no Plano Piloto ndo é enfrentado com agilidade. O metrd, destinado a
desafogar o transporte por dnibus, se mostrou superado pelo grande volume de pessoas
a transportar, nas primeiras horas da manh& — periferia-centro — e, ao fim da tarde,
centro-periferia. A frota de 6nibus se mostra superada devido a insuficiéncia e qualidade
dos dnibus em uso. Apo6s batalhas judiciais, com liminares que impediram a licitacdo
destinada a abrir o sistema de transportes, indica-se que, em 2013, esse problema sera
resolvido. Com a licitacdo ja realizada, novas empresas irdo operar com frotas
renovadas e aptas a dar conta do volume de pessoas a transportar.

As questdes da mobilidade diaria da populagédo interessam a quem pretende programar/
planejar um dos itens mais pesados na agenda dos governantes, das empresas e dos
individuos — os custos e a congestdo das viagens. Por isso, comecga-se a pensar em
pedagio para circulagdo de veiculos pelo interior do nicleo central. Com o pedagio
implantado em Londres, o “core” urbano passou a ser mais fluido, oferecendo espago
para pedestres, reduziu-se a poluicdo sonora e da atmosfera. Medidas como essa
permitem que as pessoas se apossem das ruas e avenidas, ganhando-se em qualidade



ambiental ao serem retirados os veiculos das ruas centrais.

Em outras metropoles (Washington, por exemplo), constroem-se anéis rodoviarios para
facilitar o transito de caminhdes e automdveis, fazendo com o que a circulacdo seja
mais adequada (como deverd acontecer com o0 Rodoanel em Sao Paulo).

Isso se mostra contraditério na medida em que os administradores brasileiros investem
cada vez mais em viadutos, ampliagdo de pistas, abertura de tdneis para que ndo
ocorram congestionamentos, mas ao mesmo tempo, reduzem o Imposto de Produtos
Industrializados (IP1) para carros novos, com 0 que mais automdveis entram em
circulacdo. Isto é, com carros mais acessiveis financeiramente, mais veiculos estardo nas
ruas, anulando os esforgos para que a circulacdo seja regularizada ou mais expedita.
Estuda-se também a ativacdo de ferrovias e a interligacdo de sistemas — com a
ampliacdo da intermodalidade. No entanto, se ndo existir malha ferroviéria, os trens
suburbanos podem ser uma solucdo demorada, pois demandam projetos e envolvem
alentados investimentos em infraestrutura, na importacdo de maquinas e vagdes, que,
por sua vez, dependem de licitacbes e de orcamentos aprovados pelos legislativos das
cidades envolvidas.
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