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O congestionamento é um problema persistente
em grandes metrépoles e cada vez mais comum em
médias e grandes cidades. No entanto, pouca
atencao tem sido dada aos impactos dos con-
gestionamentos no acesso a oportunidades de
emprego e nos grupos de renda mais afetados.
Este trabalho utilizou um novo método para men-
surar o congestionamento urbano com base em
seu impacto no acesso a empregos nas vinte
maiores cidades brasileiras, examinando seu
efeito em grupos populacionais com diferentes
niveis de renda. O estudo compara o numero de
empregos acessiveis por automovel num inter-
valo de 15 a 45 minutos de viagem no periodo
do pico da manha e em fluxo livre com base em
informacgdes histéricas sobre a velocidade do
trafego a partir de dados de GPS em alta reso-
lucdo. Ao analisar o congestionamento como a
diferenga entre a acessibilidade média de uma
cidade ou bairro observada com fluxo livre com-
parada com ela mesma no horario de pico, a
metodologia permite identificar o impacto do
congestionamento sob uma perspectiva inte-
grada entre transporte e uso do solo. Isso ocorre
porque a medida de acessibilidade nos horarios
de pico leva em consideracao nao apenas a
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conectividade e desempenho dos sistemas de
transporte, mas também os padrdes espaciais
de colocalizagao entre pessoas e atividades.

Os resultados indicaram que os municipios
onde os congestionamentos tém maior impacto
sobre 0 acesso a empregos séo, respectivamente,
Sao Paulo, Rio de Janeiro e Brasilia, onde a quan-
tidade de empregos acessiveis é reduzida entre
40,7% e 24,6% devido aos congestionamentos.
Enquanto isso, os municipios de Goiania (Goias),
Campo Grande (Mato Grosso do Sul) e Sdo Gongalo
(Rio de Janeiro) sdao os menos impactados pelos
congestionamentos (reducéo entre 3,2% e 0,6%
de acessibilidade). O estudo também revelou que a
populacao de baixa renda, principalmente a que vive
nas periferias das cidades, é a mais impactada
pelos congestionamentos. Em média, nas cidades
analisadas, os congestionamentos reduzem em
23,5% o numero de empregos acessiveis pela
populagao de baixa renda, enquanto essa redugao
€ de apenas 5,5% para 0s mais ricos.

Este estudo mostra ainda que uma analise
do congestionamento urbano sob uma abor-
dagem de acessibilidade traz novos insights,
permitindo identificar quais bairros e grupos



socioecondémicos sao mais afetados pelos
congestionamentos, o que ndo é possivel com
métodos tradicionais que analisam congestio-
namentos puramente com base na lentidao do
trafego. O estudo também demonstrou como
essa abordagem de acessibilidade produz resul-
tados significativamente diferentes dos obtidos
por métodos tradicionais. Enquanto as abordagens
tradicionais, focadas na mobilidade de veiculos,
mostram que, em geral, as vias congestionadas
se concentram no centro das cidades, o enfoque
na acessibilidade revela que as pessoas mais
impactadas pelos congestionamentos nao sao
aquelas que moram nas areas urbanas centrais.
Isso ocorre porque essas pessoas ja possuem
alto nivel de acessibilidade em viagens relati-
vamente curtas. Ao contrario, a abordagem de
acessibilidade revela que as pessoas mais impac-
tadas sao as que residem em areas mais distantes,
pois ndo conseguem acessar as oportunidades
no centro da cidade devido aos engarrafamentos,
que tornam o centro impermedvel para quem
esta fora dele.

Sob uma perspectiva de politica publica, a
metodologia utilizada neste trabalho poderia ser
utilizada para auxiliar na demarcacao de areas de
alto trafego visando a implementacgao de peddgios
urbanos. Da mesma forma, essa metodologia
poderia ser usada posteriormente para avaliar
os impactos de politicas de pedagio urbano e
outras politicas publicas relacionadas ao trans-
porte e uso do solo no acesso a oportunidades,
além de fornecer informacgdes relevantes para
a opinido publica e para a persuasao na imple-
mentagao dessas politicas. Um possivel desdo-
bramento deste trabalho seria investigar como
as variagdes dos niveis de congestionamento
entre cidades e dentro de cada cidade poderiam
estar associadas a diferentes padrdes de oferta
de transporte publico coletivo e variaveis de
forma urbana, como uso do solo, densidade,
compacidade e contiguidade. A investigagao
dessas relagdes poderia ajudar a identificar seus
mecanismos e a aprofundar a compreensao dos
fatores urbanos que influenciam a formacgao
de congestionamentos.



