MINISTERIO DO PLAKLJAMENTO € COCRDINACAD GESAL

INSTITUTO DE PLANEJAM .kl HGMICO E SOCIAL (IP.F.A)

SUPL ™ . wENRCIA

SUP/IPLAN/213/71 o ‘Rio, 5/8/71

Do: Superintendente do -IPLAN
' . .
AO: Sr. Secretarioc Geral do Ministério do Planejamento e

Coordenacao Geral

) “o: i PND - Relatdrio n9 13 .- 12 redacdo do Caoitulo
Setorial de TRANSPORTES .

; . a . = a ~
Encaminhamos a V.S, dois exemplares da 1. redagao do tex

to correspondente ao capitulo setorial, sGbre TRANSPORTES do I PND.

2. Solicitamos gue uma das vias ja encaminhada ao Sr. Mi-

histro do Planejamento.

3. ﬁsse trabalho foi feito com base em texto recebido do Se

tor de Transportes do IPLAN e revisto e complementado por esta Su

- - »
o am S vm e e A e A
IO PR GG AP

4, Esclarecemos gque o texto estd ainda muito incompleto por
gque nac foi possivel ainda ao Setor de Transpoftes de IPLAN  de-
finirlas‘metas e os investimentos a serem realizados, em  fungao
principalmente de nao estar devidamente especificada a programa -

¢ao do Ministério dos Transportec e correspondente OPI.

5. Sdémente amanh&, por exemploc, deverao ser recebidos de Bra)

silia os orgamentos plurianuais do DNPVN, DNEF e RFFSA. Quanto

aos orcamentos da SUNAMAM e DNER estima-se que demandardo prazo

ainda maior para a sua conclusao.

6. Todavia, estao bem definidas as diretrizes que, no tex-

t0 anexo, acompanham de perto o documentb setorial do Ministério -
dos Transportes (salvo com relagao a transportes aéreos e urba-
nos, gue nao foram referidos nesse documento). Por isso, para bu@
prir o cronograha estabelecido ‘apressamo-nos em remeter &sse tex-

to preliminar, com varios espacos em branco, ao MeSmO tempo em que

.estamos solicitando-do’ Setor de Transportes a complementagao do

Trabalho, no prazo mais curto possivel.
: " Cordialmente,
Drr sl

ANTONIO NILSON CRAVEIRO HOLANDA
Suverintendente do IPLAN

™
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TRANSPORTES

ACAO DE GOVERNO: REALIZAGOES PROGRAMADAS

Dentro de uma politica integrada de expansao e melhoria

da eficiencia do sistema defTransportés do Palis, nos setores Rodo-"

vidrio, Ferroviario, Portuario, Maritimo e Aéreo, sd3o as  seguintes

as principais realizagoes programadas:

I —'Execugéo de Programa de Investinmentos no periodo.1972/

74, de.eéréa de Crs$ milhBes (a pregos de 1972), sendo:
Cr$ milhOes no sistema Rodoviérié':
Cr$ milhdes no sistema Ferroviario
Cr$ milhdes en Portos e Navegagdo -Maritima e
Fluvial |
crs nilhSes em-Transportes Aereos,

II - Expansdo do Sistemas de Transportes Maritizeo e RoZo- -

viario, de.modo a alcancar as secuintes metas:

(2]

Expansao da capacidade da Marinha Mercante,de lon

go curso, de ' TDW, em 1971, para
TDW, em 1974, com um aumento de - &; e na cabo-~ -
tagem, de - TDW, em 1971, para . TDit,

em 1974, com um aumento de

Aumento da capacidade de navegagao especializadas:

-

- petroleiros;

- graneleiros, navios frigorificos, navios tan-

~ques-de Oleos vegetais e "minerio-Gleo";
Ekpanséo da.rédé,rodoviéria de um total pavimenta
do de ™ km, em 1971, pafé . km em 1974; com

~

um aumento de
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III - Adocao de uma politica de EFICIENCIA na operacao e ex-

pansao do sistema de transportes, tendo em vista maximizar a sua con

tribuigao para o esf6r¢o de desenvolvimento nacional, com fundamen-
to nas seguintes definigles basicas:

@ na execugao de programas do setor Transportes serao

considerados os seguintes ¢objietivos principais:

- eficidncia na utilizacdo da capacidade existente e na ex-
panséoiequilibrada do sistema,.corrigiﬁdo—se as distorgdes e defi-
ciéncias porventura verificadas;

- integracao e cooidenggéo entre as virias modalidades de
transportes; nesse particular, serd dado tratamento prioritario ao
trabalho de definic3o e planejamento de solucbes econdmicas para os
principais fluxos de transportes do Pals (fcorredores de transpor-
tes"), atravds dos guais se processa o escoamento de grandes massas
de mercadorias; entre pontos de concentragaoc de embargue e desembar
que; | | -

- moderﬁizaééo tecnoldgica, com a incorporagao das conguis-
tas mais recentes de paises avancados no- campo da tecnologia dos
transportes; |

- reestruturagéo‘operacional e administrativa dos princi-
pais Orgaos ;esponséveis pelo planejamento e execucdo da politica

de transportes.

-9 do ponto de vista da eficiéncia de sistema de trans-

portes, procurar-se-a obter ho triénio 1972-1974, uma melhor utili?
zacao da capacidade existente,‘preparéndo—Se o sistema atual para

uma maior expans3c nos periodos subseglientes. Buscar-se-<& maior ra-

IPEA — 27



MINISTERIO DO PLANEJAMENTO E COORDENACAQ GERAL

INSTITUTO DE PLANEJAMENTO ECONSMICO E SOCIAL (IPEA)

cionalizagao na destinagao de recursos e na distribuicdc de cargas,
entre os diferentes meios de transporte, dando-se atengdo especial
d selegao de investimentos e & coordenagdo do sistema no seu tripli

3

‘ce aspecto: farifério, regulamentar e fiscal.

Serao observados os seguintes priﬂcipios:~

- a capacidade do sistema deverd ser expandida'na proporg¢ao
do crescimento da demanda por servigbs de trahsportes,evitando-se a
formac¢ac de capacidade ociosa ou subutilizada; ‘

- a melhor distribuigso das cargas pelos diférentes meios de
transpbrtes devera éer obtida através da orientacao do tridfego para
a modalidade de trahsporte mais adequada a sua natureza, evitando-
se a concorréncia prejudiéiallént:e as modalidades;

- a seléééo'de investimentos devera implicar no aprimoramen
to do planejamento e da execucdo de projetos, evitando-se o acimulo
de iniciativas sem possibilidéde de exeéugéo a curto prazo, e limi-
tando-se assim a imogilizagéo improdutiva de recursos gue poderiam
ser, aplicados, em outros projetos de interésse para oAdesenvolvi:eg
to econdmico e social; ‘

- arexecugéo de investimentos em transportes custeados com

recursos {ordinarios ou vinculados) atribuidos ao Setor ficara rigo

rosamente subordinada a estudos técnico-econdmicos, que justifiguem

.

a sua ﬁrioridade, e respectivoé,projetos de ehgenhéria final;

- 0s investimentos decofrentes de necessidades ligadas a Se
guranca Nacional, e os'de.carépér social ou politico, serao, sempre
que possivel, financiados com recursos oriundos dos Setores interes-
sados; |
7 - os investiﬁentos em t£anspor£es destinados a incrementar

o aproveitamento e desenvolvimento de novos recursos naturais, im-

plicando na abertura de novas fronteiras para a economia brasilei-
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ra, serao considerados como parte integrante de programas de desen-

volvimento agricola, industrial e/ou de'colonizagéo.

-® A politica de integracdo e coordenacdo do sistema de

transportes estad fundamentada na concepcao de um conjunto harmdnico

e racionalmente articulado de diferentes modalidades de transportes,
tanto a nivel federal como estadual e municipéi. Para atingir ésses
objétivos de integragao e coordenagao, serac observados os seguin-
tes principids: -

- maior aten@éo,‘no periodo do Plano,; & coordenagao da ex-
ploragao do sistema nacional de transportes, complementando e ampi£
ando a preocupagao . recente .de coordenacdc dos investimentos de
infra-estrutura;. .

-=prioridade aos estudos com o objetivo de integrar todos
os recursos disponiveis no Setor, cuja aplicacao ficard subordinada.
a um planejamento intermodal deﬁalhado, baseado em estudos- ﬁécniﬂu
- co-econdmicos, viséndo a permitir maior racionalizagao da progra:é;-
¢3o orgamentadria do Sstor, pela fixagdo de objetivos a atingir em
funcao de prioridades estabelecidés;

- a concepgao integrada do sistema de transporte visard aar
ticulacao dos transportes de superficie éntre si e déstescom(atran§
porte aéreo, através de uma estreita ligagdo do Ministériodos Trans
portes com o da Aerondutica, de modo a aproveitar ao maximo as pos-
sibilidades e caracteristicas dessas modalidades de superficie e'5§
rea; |

- o desenvolvimento da utilizagéo dos transportes por dutos
se constituirada em elemento importante da coﬁcepgao integrada do sis

o

tema de transportes, sempre gue economicamente vidvel e integradoias

‘demais modalidades de superficie;

IFEA — 27
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- 0Ss invesﬁimentos em transportes nas areas metropolitanase
graﬁdes centros urbanos deverao ser coordenados por planos-diretores
compativeis com os planos de desenvolvimento urbano, visando obter
uma circulagao eficiente de pessoas e cargas bem‘como maior raciona
lizagd3o na localizagao das atividades econdmicas e das zonas resi-
dénciais.

-] A modernizacado tecnoldgica do setor contemplard inves

timentos e pesguisas para aproveitamento de solugGés modernas de-eg‘
coament§ e manipulacao de carga, com os seguintes objetivos:

~ desenvolvimento e incorporagao efetiﬁa de moderna tecnolo
éia de acondicionamento, armazenagem e'manﬁseio de transportede ca£
. gas, através dos sistemas de peletlzagao, cefres de carga unitiza—
cao, "lash", etc.; na medida em que se revelarem mais adequados aos
objetivos de ericilncia, coordenagado e integragao intermogal;

- realizagéo‘de estudos no sentido da fusdo, em um Gnico 6r
'gao de transporte,Jdbs diferentes elementos de pesquisas modais,com
énfase na formagao de técnicos quallflcados para estudos de melhoria

tecnologlca e reestruturagao organlza01onal

o a reestruturacao administrativa e operacional do Setor

visarad ao fortalecimento da coordenagao do sistema nacional de trans
portes, através de diviséo‘racional das atribuigaesrpertinentes as
entidades que néle operam, obedecendo-se aos seguintes principios:
- reestruturégaé de Orgaos anteriormente mais vbltados para
a coordenagao dos investimentos de infra-estrutura (DNEF-Departamen
' to Nacional de;Estradas de Ferro, GEIPOTvGrupO.de_Estudo para Inte-
gracao na Politicé de'Transpbrtes), ou para'exploragao estritamenté
modal (CGT-Contadoria Geral de Transportes), dando-se espécial énfg
serao transporteJcombinado'e aos problemas de operagio eficiente do.

4
i

sistema;

PEA — 27
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f‘ampla utilizacdo do Grupo'de-Estﬁdos para IntegragaodaPo
litica de Trénsportes‘(GEIPOT) nos-estudos referentes ao aprimora—
mento aé técnica de planejamento e a fixagdo de prioridades no con-
junto das.atividades do Setér, de modo iﬁtegradé e harmonico.  Para
isso o referido 6rgao devera manter estreita ligagdo com todos  os
orgaos ou entidades de outros Ministérios que_exergam‘ativ;dades re
lacionadas com 0s seus encargos; |

- fortalecimento do aséessoramento de alto nivel dos Minis=-
térios e dos Orgaocs Setoriais, em particular as Assessbrias de Pla-
nejamento, objetivahdo atingir elevado grau de coordenagac e conso-
lidar um mecanismo -eficiente para o estabelecimento de prioridades
derexecuqéo ao nivel intermodal},

- as autarquias vinculadas ao Ministério dos Transportes e

O

~ . - . —~
'V‘g;!r\ Ti~admc =3 =rdamaom —~
rgan ~1lJzaces 2 avizagat C

o=

4]

rio suas atividades voltadas para o planejamento,a coordenagéo,é su
pervisao e a fiscalizagSO-modais, fazendo-se progressivaﬁente.trang
ferir para as Companhtias de Economia Mista, Emprésas Privadas e/ou
Orgaos Estaduéis as atividades de operagao, bem como as de constru-
¢3o e conservagao da infra-estrutura, na medida em que &sses érgéos
e emprésas forem julgados capacitados para receber. tals encargos;

- fortalecimento dos sistemasrdé planejamento, orgamento,
programaggo financeira, acompanhamento da execucao e implementagdo
da reforma administrativa, com vistas ao aperfeigoamento da realiza

- gao de programas e projetos.

PEA = 27
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3 IV - Execucdo de Programa Rodovidrio correspondente ‘a im-

plantggéo de km, pavimentacac de km e realizagdo de
obras e ﬁelhoramentos di§érsos em km de estradas de rodagem
a par da intensificagdo dos trabalhos de manutengao de uma réde ro
doviiria de mais de ~ km de extensao, com investimentos totais
da ordem cde Cr$ milhdes (a pregos de 1972), no triénio e desta

cando-se:

@ .Rodovias de Integracao Nacional -

- Rodovias Transamazdnia e Cuiaba-Santarém, como

parte do Programa de Integragdo Nacional. A Transamazdnica devera
esténder—se de Picos (Pi), (entfoncamentd das BR-230 e BR-232, que
.a ligardao a Recife e Jodo Pessoa, respectivamente) a Humaita, numa
extensao de 2 475 km, com o sequinte tracado: Picos - Floriano -
Cafoliné~—Estreito - Marab3d - 3atobal ~ Altamira - Itaituba --Jaca-
reaéanga - Prainha - Huﬁaité. O trecho Estreito-Itaituba j& tem
suas obras em andamento e sera entregué an trafego em 1972, O tre=-
cho seguinte Itaituban;Humaité terd sua iﬁplantagéo concluida em
1973, -

A rodovia Cuiabia-Santarem atravéssa o divisor de Sguas
dos rios Tapajos e Xingu e tem uma extensdo de 1 618 km. Foi con-
ferida prioridade,_em um primeiro éStégio; ao trecho NobréSfSantg
rém, gue deveri estar implantado até fins de 1971.

Essas novas estradas se articularéo‘com as rédes rodovia

rias do Nordeste e do Planalto Central.

- Rodovia Belém-Caxuxa - implantagao e pavimenta=-

gao de ‘592 kn.

‘- Rodovia Belém-Brasilia - melhoramentos e pavi-

‘mentagdoc de 2 069 km.

IPEA — 27
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do:
em 1l 866 km
821 km.

® Rodovias de Integragdo Panamericana, comy,.

= Bolivia-Brasil-Peru

Cuiaba-Rio Branco: melhoramentos e const,
? ; "3

. Rio Branco-Fronteira do Peru: implantaci.,

" -Humaita-Labrea-Rio Branco-Fronteira da Boic

implantag3o e mellioramentos de 1 041 km.

em 866 km;

Manaus-Porto Velho: implantagao e pavimerns.

Abara-Guajara-Mirim-Fronteira com Bolivie- .

- . lhoramentos e conservacgao de 128 km.

-

- Brasil-Venezuela e Guianas

Manaus-Fronteira Venezuelanaimplantagao ée

Boa Vista-Fronteira com Guiana Inglésa, imi-

tagao de 240 km.

] : .
‘Macapa-Fronteira com Guiana Franceésa— implaml

¢ao e melhoramentos de 731 km.

deste:

- Argentina-Brasil-Uruguai

8t ey -

"

@ Conclusao e complementacaoc da Réde Basica do *7

® Programa Nacional de Rodovias de Elevadaijigii'

dade Economica.

° Ponte Rio-Niteroi.

® . Adogao das seguintes definicdes basicas para

setor rodoviario.

TR

<

5
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@ execugao de medidas para aumentar a eficiénciado

do sistema rodoviirio, através_de:

- implementagao e aperfeigoamento da regulamen-
. tacdo dos transportes rodovidrios de passageiros e aplicagdo da ﬁg
va'regulamentagéo dos £ransportes rodoviarios de carga;

- aperfeicoamento do sistema de participagdo dos

usuirios na cobertura.dos encargos decorrentes da construgac e con

.

ser?agéo das rodovias;
- aperfeigcoamento da construgiﬁ rodoviaria,esti-
mulando~se © aprimorémento da selegcao de emprésas construtoras, da
elaboragao de projetos, do contfﬁle de qualidade, e do planejamen-
to financeiro dos investimentos; |
- énfaée-na.cbnservagéo das rodovias, contemplan

do-se nao apenas a conservacao normal ou de rotina como também a

rectauracio da réde evistente e a conservacao periddica preventiva.

® ° fortalecimento da coordenacd3o do sistera rodoviid

rio péra dar base a sua integracao, com a adogao das seguintes pro
vidéncias no ambito do Departamento Nacional de Estradas de ‘Rdda- 
gem-DNER: -

- implantagao, no ambito federal, e coordenagéo
nos ambitos estadual e municipal, de planejamento iﬁtegrado e pa-
dronizado, inclusive quanto a estudos de viabilidéde e projetos de
engenharia; |

- padronizagao de métodos de trabalho, normas,es
pecificagbes e critérios de avaliag@o e desempenho para Orgaos fe-
derais e estaduais e, guando couber, também a Orgdos municipais;

- estudo e cobrdenag&o dos investimentos estadu-
ais e municipais em rodovias alimentadoras, em complementagéo aos
Planos-Diretores RodéViérios, onde sé férém consideradas as ' rédes

basicas 4roncais.

IPEA — 27
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@ reorganizagao.administrativa e operacional do De
partamento Nacional de Estradas de Rodagem que procurard transfe-
rir progressivamente para os Orgaos estaduais as tarefas de cons-
trugdo e conservagao das rodovias.

o subordinacao da politica de investimentos na am-

pliacgdo .da réde rodoviaria a um planejamento baseado .em  estudos

tecnico~econdmicos.

IPEA — 27
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V - Reaparelhamento e.Moderqizagéo da Réde Ferroviaria
Federa;, abrangendo remodelacao da via permanenﬁe, melhoramento de
tragador;‘reaparelhaméntg de tefminais e:pétios, aquisiééo de ma-
terial rodante e de traci&o no valor de aproximadameﬂté Cr$ Comi
lhoes, a par de melhorias administrativas, treinamento de pessoai
e adogao de outras medidas para aumento da eficiéncia técnica e o-
peracional do sistema. o |

Adogao das seguintes definigoes ba@sicas para o setor:

8 reducio expressiva do deficit operacional da Réde Feg

'roviéria S.A. (RFFSA), no periodo 19?2/74, de modo a alcangar, no
triénio seguinte a completa eliminagéo_désse deficit. A colabora-
cao financeira-do Tesour6 para‘deSPesas correntes serd@ progressiva
mente reduzida a partir-de l972’até'que a Unidao venha a contribuir
téoééémeﬂte COm recursos destihadéé a despesas de capital.

- 6 reducio do efetivo de pessoal da RFFSA de 125 000 pa-

ra 115 000.

@ adocao de outras medidag para aumentar a eficiéncia

operacional do sistema ferroviadrio: aquisigao de material de - trang

-~

porte, conclusac dos planos de rempdélagéo de linhas, atualizacdo
dos sistemas eletrificados,-execugao de vériantes e obras pribrité
rias de maior rentabilidade, suspensdo de trafegec em 1 500 km dé
linhas antieccndmicas, racionalizag3do da operagao e aparelhamento
dos pétiOS‘e terminais, tendo em vista obter um aumento de 50% na
velocidade comercial de trens registrada em 1970, implantagao da
consérﬁa ciclica mecanizada da via permanente, melhoria da qualida
de e regularidqde do trafego suburbanb'de passageiros; racionaliza
cao da rotina administrativa e centralizacao de oficinas;

- ampliagao do servigo dé passageiros nos eixos Rio-

Saoc Paulo, Rio-Belo Horizonte e Curitiba-Porto Alegre, de forma a

e
¢

compensar a tendencia decrescente das demais linhas interurbanas;

IPEA — 27
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- execugdo de programas de formagao e ﬁreinamento de
pessoal ‘mantendo uma taxa anual de trelnamento de 10% do efetivo,
enfatlzado o] desenvolv1mento de moderna mentalidade gerencial - em
todos os escaloes administrativos da RFFSA;

- ekecugéo.dé prograina de modernizagao tecnologica pa
ra exploracgao intensiva e racional dos tfoncos ferroviarios, base-
ado nas necesszdades dos programas de escoamento da produgao agri-
cola {trigo, arroz, etc.), de expansao 1ndustr1al (siderurgia, C1-
mento, material de transporte, etc.), redinamizagao das exporta—
gcoes trédicionais e consolidacdo das éxportagaes de mercadorias di
namicas {(milho, sojé, manufaturados, étc.);

- implantagac do ndvo Plano Contdbil e Orgamentario,
visando & apuragao precisa éeicustos;

. implantagao de um Plano Comercial, orientadc para a
conguista do mercado de transporte e‘paralmelhor atendimento do
usuario;

-_elaboragao de nova estrutura tarifaria, consideran -

do os custos de prestagdo dos servigos em regime de concorréncia.

IPEA — 27
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VI - Reaparelhamento e Modernizagéo da Frota Mercante para

Navégagéo de Longo Curso e Cabotagem, com a execugao de programa de
investimentos da ordem de 'Cr§: milhdes, com os . seguintes

objetivos:

® construcido e/ou aguisigdo de navios de lon-

go curso, petroleiros, -graneleiros

® desenvolvimente e expansao dos transportes mari-
timos, em condicoes de eficiéncia crescente e de forma  integrada
com a politica de reaparelhamento de portos. Seraoc adotadas as se-

‘guintes definicoes basicas, por parte da Superintendéncia Nacional

da  Marinha Mercante (SUNAMAM); -

] ampliacao da frota , com base nos seguintes prin

Marinha Mercante Rra-

- crezcente participacio 4z Marinha Marc
sileira no comércio exterior através da ampliagao das linhas de lon
go cursc (via incentivo as.emprésas nacionais de navegacio selecio-
nadas) e da ampliagao da frota de granés liquidos e s3lidos;

- estudo do redimensionamento das frotas brasilei
ras de longo curso, de cabotagem e interior da Amazdnia, da ‘Bacia

de Sao Francisco e da Bacia do Prata, bem como a infra-estrutura de

apoio & navegagao maritima - a navegagao portuaria.

.
.

@ melhoria da eficiéncia do éetor, através de:
- aperfeigoamento de sua organizac¢ao interna;

- reexame de tdda a legislagao diépersa, dando—r-
lhe um cunho mais realista e visando a obtencaoc de maior eficiéncia
na prestagao dos servigos; |

- apoio 8 politica de formagao de pessoal ﬁabi1i~

tado no manuseio de novas técnicas nauticas;
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- prioridade para a melhoria teénol6gica e opera-
cional na navegacgao dé cabotagem paravuma efetiva competiéao por
cargas mais apropriadas ao traﬁsporte maritimo;

-. colaboragao com o setor de portos, com o objeti
Vo de conseguif a-desejada integragao Rodovia/Ferrovia/Porto/Navio
dentro da concepgao de "Corredores" para o transporte de grandes
massas;

-Vformulagéo de um plano nacional de navega¢3o in
terior em bases racionais, considerando os estudos realizados pela
SUNAMAM, pelo DNPVN e pelo GEIPOT, Gisando ao desenvolvimento do
transporte fluviai e lacustre e sua integragao com as demais modali.
dades de transporte;

- articulagao com o Ministério da IndGstria e Co-
mércio (GEICON), para adequagéoidas atribﬁigaes pertinentes 3 cons-

trugéo naval, face ao gue dispoe Q'Decreto-lei ne 200/67.

IPEA — 27
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VII - Modernizacao e Reaparelhamento do Sistema Portuario

compreendendo a construgao de terminais especializados, obrasde dra
gagem e ampliagao de instalagoes portuérias, com um investimento to
.tal estimado em Cr$ milhdes no triénio.

Na execugao désse'programa; serac adotadas as seguintes de
finigdes basicas:

& | adogao das Seguintes definicoes bésicas,para orien-
tar a agao do Departamento Nacional de‘Portos e Vias Navegéveis-pﬂ?ﬁﬁ

na execucao do programa de portos;

0 a melhoria da eficiéncia do sistema portuario nacio

nal, através de:

- estudos -para a dé}inigao de portos prioritirios, visan
do & racionalizagdo doé-investimentos portuarios através da concen
trégéo de recursos em um nimero’ limitado de grandes portos com ca-

racidade o=fetiva de atra

~an Aa rcarocac
? $2C <ce carga

=7
-~ aumento da produtividade dos portos, visando a deseja-
da adequagao navio-pérto} para solucionar problemas de avarias nas
cargas e de demora excessiva do transporte maritimo em relagao ao
terrestre; ’ |
| - adequacgao do sistema portuario i demanda, através do
seu reaparelhamento e modernizagao, inclusive com a-construgao de

terminais especializados;

- revisaoc e consolidagdo da legislagdo portuaria.

® modernizagao tecnoldgica do Setor Portuadrio, atra-

ves da:
- - ampliagdo do usc de eqguipamento portudrio adequado,ipg
ra fazer frente a evolugao tecnoldgica do transporte maritimo, per.
mitindo a participagac do Pais em frentes dindmicas de comércio in

ternacional;

‘
¢

- ampliacao de ofefta‘de instalacgoes portuadrias gue pos-
sibilitem a utilizagao intensiva de "pallets" e outros rmétodes

atuais de manipulacao de carga.
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-

9 reestruturacac da organizacao administrativa e ope-

racional do setor, mediante:

-~ transformacio das administragBes portuirias em socieda-
de de ecbnomia-mista, com participagao mais ativa dos iusudrios;

- apérfeigoamento da Organizagéo‘db Departamento Nacional
de Portos e Vias Navegé&eis (bNPVN) para o adequado atendimento dor

desenvolvimento da navegagio e de movimentagdo portuaria.
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VIII - ExeCugEo de Progréma de Transporte AEreo capaz delgg
rantir o acesso do Brasil a nova era dos transportes supersdnicos
e de permitir a criagao de adeqﬁada ihfra-estrutura aeroportudria,
compativelrcom'o aumento do tréfego naciohal e internacional e a
evolugao tecnoldgica.

. Serd construido o ndvo Aeroporto Intérnaéional do Galedo
e cqncluido 0 Aeroporto Internacionalrde Brasilia,promovendOfse a-

*

inda a construgao de um ndvo Aeroporto Internacional em Manaus.,

Na execugao do Programa serao obedecidas as seguintes de

finigoes basicas:

@ melhoria da eficidncia de operagdo dos servigos de
transporte aéreo, aﬁravés de: |

- aprimoramento da.politica:realista de tarifas para
retribuigao pelo uso das instalacgoes aeroportuarias e dos servi-
¢cos de apoio‘a navegagao aérea, viéando d& constante melhoria das
instalacoes e dos segvigps{

- - reducdo dos subsidios &s emprésas de nevegagao . aé-
rea pela adogao de politica de cémpras que evitelacumulagéo de ca- .
pacidade ociosa e, em geral, o despérdicio no usc de equipamentos
e avioes;

-"orientacdac no sentido de evitar o nﬁmero excessivo
de emp;ésas éxploradoras de servigos aéreos, de medo a asseqgurar
viabilidade economica financeira daguelas autorizadas a funcionar;

- subdrdiﬁaqao da execugao de obras, compra de equif

pamentos e estruturagdo de linhas & elaboracgdo de projetos e anali

ses de cardter técnico e econdmico.

@ Tratando-se de setor caracterizado por transformacdes

tecnoldgicas aceleradas serdao implementadas pelo Ministério da Ae-

ronadutica as seguintes medidas:

.
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- prioridade para,implementéQEO'de um plano de moder-
nizagéo aeroportuaria, bom concentragéohde-investimentos nos aero-
portos de maior densidade de-tréfego, para fazer frente 3 recupergr
c3o do mercado e, &s novas caracteristicas da ampliagdo das frotas
aeronauticas ﬁaéional e'internacidnal; |

- estimulo a criagao de uma réde.aéfea-de alimentacao
das linhas tronco, para pefmitir o maior incremento do tridfeco aé-
reo e dar su?orte aos programas da indistria nacional de constru-r
¢ao aeronautica. |

© Seri estimulada a driagéo de uﬁ "holdihg" de emprésas
para operagao, em bases comerciais, dos principais aeroportos do

Pals, possibilitando a implementagao de seus planos de expansao

~com maior autonomia financeira.
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IX - Formulac3o € implantacdo de uma politica de Transportes

-

urbanos compreendendo as seguintes iniciativas e definicoes basi-

.

cas: -
@ eclaboragao de diagndSstico para a avaliacdo da si-
tuagao atual do sistema.de transportes urbanos nas principais cida-
R -~ . .A/ .
des do Pals, possibilitando identificar as limitagOes e defici&ncias
na capacidade de prestag¢a@o dos servi¢os urbanos, em relagao as neces

sidades atuais e futuras dessas cidades; . )

® elaboragaoc de estudos preliminares, visando a per
mitir a consolidagéo;de critérios para a elaboracao e avaliagao de
Planos Diretores de transpo#te ﬁrbano, necessarios para estabelecer
.as prioridades de investimento ééra transporte de carga e passagei-~-
ros nas cidades principais do pafe.

i
L]

o intfodugao progfessiva de inovagoes tecnolégiéas
no transporte dg.éuperficie; -

- implantagao, nas cidades de Sao Paulo e do Rio
de Janeiro, de um sistema moderno de transporte rapido subterraneo
(Metropolitano).paré © transporte de grandes massas de passageiros,
no sentido de aliviar o trafego de‘éuperficie dessas cidades, e de
racionalizaf os fluxos de maior densidade de trafego. .

-~ estabelecimento de medidas e diretriées necessa
rias para implementar a coordenagao e integragao de transporte urba
ho, nas cidades principais do Pais;

- = coordenagao dos investimentos em‘traﬁéportes ur

banos coletivos, privados e de carga (areas de estacionamento, via-

dutos, terminais de carga, etec..), segundo uma politica global, ra-
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cionalmente conceﬁida-paraAo étenéimento da demanda futura, segundo
as modalidédes mais adequadas;. -

- integragao déstes investimentos em Planos Glo-
baié de Urbanismo,-para que o sistema de transportes urbanos aten-
da, efetivamenﬁe,'a sua fungéo de deslocamento de fluxos de passa=-
geiros e mercadorias, bém como de fator condicionante da utiiizagio
de areas para.fins industriais, come;ciais e fesidenciais;

- estrgturagéo de uma politica de fusoes de empré
sas de transporte coletivo, permitindo a‘homogenéida&ede frotas, a
racionalizagéo dés servigos de manutencao e a”ﬁistribuigéb mais ra-
cional de'linhas, objetivando ganhos de produtividade resultantes da
economia de escala nos grandes centros urbanos:

- reformulagao em profundidade das normas atuais
de prestacac dos servicos de tréﬁsporte coletivo, no que diz respei

tu as especificagoes técnicas e a politica de pessocal, visando a se

guran¢a e o confdrto do usuirio.
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PROGRAMAS E PROJETOS PRIORITARIOS

SETOR RODOVIARIO

LIGAGOES TRONECAIS COM ELEVADA PRIORIDADE ECONOMICA

Fundamentado em élanos diretorés rodoviarios e estudos de
viabilidade que conferem maior seguranc¢a técnica e econdmica a sele
cao dos préjetos.rodoviérios, eéste Programa pérmitiré no periodo a
construgdo de 1.300 km de novas rodovias e a pavimentagao de aproxi
rmadamente 4.300 km em todo o territdrio nacional. O financiamento
¢o Programa foi contratado com. o Banco Mundial em cinco etapas clas
" sificadas como projetos I, II, III, IV e V. Para o triénio, © DNER
receberd recursos relativos aosdprojetos III e IV no total dé Uss$

133 wmillioes (Crd miihoes).,

CONCLUSX0 DA REDE RODOVIARIA BASICA DO NORDESTE

Este Programa objetivé_dar continuidade a implantacgaoc da
Rede Rodoviaria Bésiga, definida pelos Planos Diretores do GEIPOT e
da SUDENE. Envolve a construgao, no triénio,de 1.150 km de rodovia
e a pavimentacao de 2.445 km e dispég de financiamento externo do
Banco Interamericano de Desenvolvimento, no montante de US$ 35 mi-

lhoes, dos quais o DNER ja recebeu US$ 33,7 milhdes atée 1971.
LIGAGOES PAVIMENTADAS ENTRE CURITIBA, FLORIANOPOLIS E POR
TO ALEGRE

A finalidade désse projeto, ji iniciado com as obras das
BR-468, BR—lOl, BR-2§0 e RS-17, & interligar, por rodovias pavimen-

tadas, asg trés capitais do Sul.
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© RODOVIAS INTERNACIONAIS

Este programa, ligando o Brasil a Aréentina, Uruguai,Boli
via, Peru; Venezueia e Guianas, contribuird para maior expansaoc do
comércio exterior com Sstes paises da Associagéo Latino-Americana
de Livre Comércio (ALALC). A realizacgdo do projeto serid assegurada,
inclusive, por recﬁrsos externos do Banco Interaﬁericano de Desen-
volvimento (BID), no total de US$ 47 ﬁilhaes, sendo US§$ 44,1 mi-

lhoes para o triénio 1972/74.

© LIGAGOES RODOVIARIAS INTEGRANTES DE "CORREDORES DE TRANS-

PORTES"

@ Corredor de Escoamento pelo Pdrto de Paranagua

As rodovias constantes déste corredor, cuja finalidade es
ta descrita ho setor ferroviario, comélementam as ferrovias da re
giao, para o transporte de grandes massas de produtbs gue devem ser
deslocados desde 0s centros de origem, aé regides agricolas do Para
n& e de Santa Catarina, até o pdrto de Paranagua.

‘No trieénio deverao ser atacados trechos da BR~153 (Ibaiti-
Santo Antdnio do Platina) e (*Erechim-Uniéo‘da Vitéria);BR—lSS (Di-
visa RS/SC. BR-282) e (BR-282 Cbronel vivida); BR-272 (Francisco Al
ves-Gualra); BR-282 (S. Miguel D'Geste~Campos Novos) ; BR-373 (Cel.l
ViviéaﬂBarrécéo); BR-376 (PSrto S. José-Paranaval); BR-467 (Toledo-
Cascavel); BR-470 (Campos Novos - BR—llsf e BR-476 (Sao Mateus-Uniao

da Vitoria).

] Corredor de Eécoamento pelo Porto do Rio Grande

Este corredor devera atender ao escoamento, para 0s merca

cados interno e externo, dos produtos agricolas, principalmente so-

(*) Consta do Programa de Rodovias de Elevada Prioridade Econdmica.
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ja, trig; e milho, cultivados‘nas Zonas do':Alto Uruguai, Missoes,
Planalto M&dio e Encoétas-lnferior e Superio; do Nordesterdo Estado
do Rié Grande‘db-Sulp |
Dentre aé.rodoviaslfe&erais constantes do corredor deve-
rac ser atacadas inicialmente: BR-158 (*BR~285 Cruz Alta - Santa Ma-
ria); BR-285 (s. Borja—éanto Angelo) e ({Vacaria-Passo Fundo); BR-290
(Uruguaiana~-Alegrete); BR-293 (Livrameﬁto-Pelotas);'Bﬁ—386 (*Divisa
SC/RS.-Sarandi) e (*Tabai-Canoas); ER-392 (S.Sepé—Acesso'ao PoOrto
de Rio Gra#de); BR-472 {Itagqui-Uruguaiana).
: Para_ouiros trechos destas rodoviaégcomplementares do cor
redor, serao elaborados estudos de viabilidades e projetos de enge-

nharia final.

- RODOVIAS DO ESTADO DE SAO PAULO LIGADAS AO CORREDOR DO POR

L Projeto Imigrantes/Anchieta

Para o_aténdimento da demanda de Transportes entre Sao Pau
lo} Porto de Santos e Baixada Santista, a Via Anchiéta vem-se mos
trando insuficiente desde alguns anos. Apesar da ampliacac e melho-
‘ramentos na Via Anchieta, tornou-se assim de imperiosa necessidade
a construgao e paviméntagao de uma nova rodovia que atendesse: ao
~ crescente volume de trafego da regido. O projeto da Rodovia dos Imi
grantes, satisfazendo esta demanda, deverid oferecer em'téda sua ex
tensao as condig¢bes de Rodovia de Classe Especial.
| Além de Recursos. Internos e dos Recursos Proprios (incluin
do Pedidgio) o investimento cdntaré-com Recursos Externos, para o

triénio 72/74, de Cr$ 150 milhdes.

(*) Consta do Programa de Rodovias de Elevada Prioridade Ececndmica.
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- ) Anel Rodovidrio de Sao Paulo .

Projetado éara aliviar o trafego urbano, o Anel Rodpvié—
rio desviar3d da cidade delséo Paulo os fluxos de carga destinados
ds diversas regioes do Pais. |

As obras gue serao realizadas no periodo 72/73, correspon

dem & construgdo de c¢érca de 20,6 km.
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SETOR FERROVIARIO( )

() PROJETOS DO CORREDOR DE ESCOAMENTO PELO PORTO. DE PARANAGUA

® Ligacdo Apucarana ~ Ponta Grossa

Esta ligaga3o permitira o escoamento da producgac agricola da
regido norte do Estado do Parana -~ principalmente de milho,soja e fa
relos obtidos com a industrializagdoc dessas matérias-primas - através
do Porto de Paranagua. Constitui, portanto, investimento fundamental
para a criagao de importante "Corredor de Transporte” de ampla capa-
cidade, aproveitando as cconomias de escala gue a tecnologia moderna

de transporte de granéis, pode proporcionar.

A - A concentracao de investimentos em uma linha troncalde ele
vada rentabilidade, com amplas possibilidades de acréscimo de tr&fe-
go, permitird, por outro lado, substancial diminuig3o dodeficit ore-

racional da Réde de Viagao Parana-Santa Catarina.

O Govérno do Estado do Parand executari éste projeto, atra
vés da Comissao da Estrada de Fefro Central do Paranz, com financia-
mento externo de US$ 40 milhées'que sera concedido pela Morgan Trust
para amortizagdo com recursos do Ministério dos Transportes,a partir
de 1972. '

® Variante Engenheiro Bley - Curitiba

Esta variante permitirad a remo¢ao de pontos de estranguia-
mento - (rampas de 3%, raios de 80m e patios deficientes) num trecho
considerade prioritario para a consclidacao do acesso ao Porto de Pa
ranagua e para a integracao déste Corredor com as linhas do Treonco

Principal Sul, em Engenheiro Eley.

O .trecho Engenheiro Bley = Cufitiba, da llé Divisao Para-
na - Santa Catarina-da Réde Ferroviaria Federal S/A, exige condigdes
‘mais modernas de tragado e opefaqﬁo, para fazer frente 3 circulagzo
de granéis sdlidos para exportag¢do, provenientes da Estrada de Ferro
Central do Parani, e liguidos provenientes da Refinaria Alberto Pas-

gualini, para abastecimento dos centros industriais e de consumo.

O projeto compreende a execugao de 70 kmda variante gue pos
sibilitara, aproximadamente, a duplicagao da velocidade e a triplica
gao da capacidaae de tracao para a mesma locomotiva. Parte dos recur
SOS necessarios para a consecugao da obra estao sendo negociados jun
to ao BNDE. . :

(*) Por nao dispormos ainda dos orgamentos dos 6rgdos,nac foram agre
sentados os recursos alocados para cada projeto.
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CORREDORES INDUSTRIAIS DO TRIANGULO RIO-SAO PAULO-BELO
HORIZONTE | '

Dentro da concepc¢do de "Corredores de Transporte", estas
iigacOes dever@o atender em futuro proximo, com grande eficiéncia,
as areas gue se constituem nés principais paios industriais do Pais.
As- recentes formulagoes de programas e metas de expansao das indis
trias siderlrgica, de cimento, de material de transporte, de mate-
‘rial elétrico, etc., requererao modificacoes profundas ﬁesse sistgf
ma de transportes. A selec3o désses corredores & justificada para
investimentos de grande porte visando é.modernizagéo tecnologicado
sistema ferroviario para trénspopte de grandes massas de produtos,
em ireas onde ja se verifica diversificag3o acentuada na produgao
e razoaveis concehtragBes de embarque e desembargue de carga. Tais
corredores poséibilitariam a introdugéo de tecnologias combinadas

visando 3 redugdo acentuada nos custos de transportes e 3 obtengdo

‘de economias de escala.

® Ligacao Belo Horizonte-Rio de Janeiro fProjeto MBR)

Visa éste  Projeto possibilitar a expansao da exporta-
¢ao de minério de ferro até 12 milh3es de toneladas anuais prove-
nientes do quadrilatero ferrifefo através da construgdo do Termi-
nal da Bafa de Sepetiba, 'que sera dos maiores e maié modernos do
.mundo, abrindo uma segunda via de exportagao para o minério de fer
ro brasileiro.

0 Projeto compreende a construcdo de ramal de 19km en
tre Ibirite e a ﬁina de Aguas Claras, a ligagao de 98 km entre Ja-
peri e Brisa Mar e melhoramehtos de tragadﬁs em 26 km do ramal de

Mangaratiba. Além dessas obras, o Projeto prevé, também,o refdrgo
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de pontes, alargamento de tineis, ampliacdo de patids e consolida-
cdo da lihha entre Japeri e Iﬁirite. ‘Foi dimeﬁsionada; pbr outro
lado, uma frota de 80 locomotivas diesel elétricas, 1 340 vagoes e
14 cafros “cabobéesﬁ para execugao de.programa de transportes que
devera ter iniéib em l§74, segundo contrato celebrado entre a Réde
feiroviéria Federal S/A.e o minerador usuirio, (MBR) gue construi-
ri o terminal maritimo de Sepetiba. |

Além dos recursos proprios a serem investidos,a execugéé
da obra sera financiada pelo BIRD (US$ 50 milhcoes), Consdrcio Fi-
nanceiro Japohés (US$ 50 milhdes) e‘EXIMBANK {(US$ 20 milhoes) nux-
total dé US$ 120 milhces. Estes recursos ser3ao aplicados naosod na

ferrovia mas também ha exploragaoc da mina.

Ligacdo Rio de Janeiro - S3o Paulo

. O

Cs inv LmSiit
para economia do ?ais devem visar a permitir um trafego com segu-
ranga e véloéidade compafiveis com a atual evolugao dos franspor-
tes. Prevé-se uma redugao do tempo de percurso para cinco horas e
as modernizagles tecnoldgicas possibilitardo o emprégo generaliza
.do dos cofres de carga, além das poésibilidades de implantagac de
um sistema "auto-trem".

0 projeto compreende a remodelagéo de 300 km de liﬁha no
ramal de sio Paulo, com tédas as cobras de dfenagem e consolidagao
aa'infra—estrutura, ablicagéo dé dormentes de concreto, substitui-
¢cdo ée soldagens de trilhos e eliminagdo de passagens de nivel -de
forma a permitir a circulagao veloz e segura dos fluxos de carga e
passaéeirés.

_ Esta ob;a contari com recursos do Tesourc, da RFFSA e do
BNDE. O contrato de finahciamento com o BNDE estd em négociagéese

deverd ser de Cr$ 63 300 mil.
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® Ligacao Belo Horizonte - Sio Paulo

Para apoio ao programa de expanséd sideriirgica aprovado
pelo.Govérho Federal, seri estudada a viabilidade de ‘implantagao
de uma moderna- ligagiao ferrovidria entre Belo Horizente-S3o Paulo,
de forma a permitir os escoamentos de matérias-primas e da produ-
g¢3o final do complexo industrial concentrado no £riéngulo Riode.{g
neiro-Sao Paulo-Belo Horizbnte, com auﬁento de eficiéncia e redu=-
cao dos custos de transportes.

Esse estudo de viabilidade devera apﬁrar se a densidade
de trifego estimada para o futuro em decorréncia do aumento do vo-
lume de troca dds prodﬁtos entre os dois grandes centros industri;
ais, poderid ser atendida dentro de solugoes tecnoldgicas que pro-
porcionem a.eficiéncia exigida mao sd no deslocamento das mercado-
rias, como tambdm no seu embarqué e desembarque. A implantagac des
ta nova ligagao e o uso de tecnologias mais avang¢adas nos transpor
tes sdo medidas exigidas pelo proprio dinamismo industrial da sua
area de influéncia. O projeto consta do programa de Estudos e Pro
jetos do DNEF-e’poderé contar com financiamento do BNDE para os es

tudos de engenharia final.

PROJETOS DO CORREDOR SAO PAULO - PORTO ALEGRE

.

® Construcao da Ligacao Itapeva-Ponta Grossa

A conclusao desta ligacgao visa a permitir o encurtamento
e a consolidacgao final entre Sao Paulo e Porto Alegre, do  Tronco
Principal Sul, possibilitando melhorleficiéncia na operagéo dos
trens. |

| Bste trecho do Tronco Sul deve;é_substituir o tragado a-
tual da Estrada de Ferro Sorocabana e da Réde de Viagao do Parana-
Santa Catarina c¢ujas precarias condigées técnicas impedem a
efetiva ~circulagao de mercadorias. —.iprincipalmente granéis

- ) i
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sGlidos e liquidos - na regido sul do Pals. O Projeto compreende
obras de arte especiais, tlneis e trabalhos de superestrutura e co
municagOes. Parte de seu financiamento esta sendo negociado com ©

BNDE,

® Consolidac3o Final de Trechos do Tronco Principal Sul

Em 1972 deverdo ser concluidos dois trechos do Tronco

Principal Sul, neste corredor.

a) Ponta Grossa - Engenheiro Bley

fste trecho substituirad, definitivamente,trecho da RVPSC
com encurtamento de 28 km e melhores condigdes técnicas.

b} Roca Sales - General Luz

Esta ligagdo vira facilitar o escoamento da produgao acgri
cola, principalmente soja, da Encosta Inferior do Nordeste para

Pdrto Alegre.

PROJETOS DO CORREDOR DE ESCOAMENTO PELO PORTO DZ SANTOS

® Ligacao Santos—-Sao Paulo

Conclusdo da mudanga- do sistema de trag3o na Serra do
Mar, substituindo-se o sistema fﬁnicular, obsoleto e onercsc, en-
tre Santos e Sac Paulo, por tragdo elétrica com locomotivas a ade-
réncia por cremalheira. Esta solugao éossibilitaré a 92 divisao
Séntos—Jundiai aumentar a capacidade atual de transportes cde 10 =i

lhces de t/ano para,'aproximadamente, 20 milhoes de t/ano.
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A execugao desta obra, que eliminard as restrigOes exis-

tentes de lotégéo e de gabarito dos vagoes, implicara, aléﬁ da re-
dugéb no tempo do percqrso, em substancial reduc¢ao no custo de
transportes. Outra repercussao. déste investimento serd o  alivio
para o tréfegé rodoviario pela Via Anchieta. Os trabalhos que se
processam na chamada linha da Serra Velha, envolvem um complexo de
servicos de vias permanentes, obras de arte, sinalizagao e eletri-
ficagdo, além da aquisigao de oitorlocomotivas. A concluszo déste
Projeto esta prevista para final de 1972.

Do toéal'de recursos necessarios para a consecugao do
projetd, a RFFSA, conta com financiamento do BNDE (Cr$ 12.999 mil)
e da Marubeni Co. do Japao, (US$ 5.611 mil).

(3 Novo Acesso Ferroviario ao PoOorto de Santos

O projeto visa & construcgdo de um ramal £ferroviario de
23 km de extensio, permitindo o acesso d margem esguerda do estua-
rio de Santos através de linha comum da 97 divisdo, Santos-Jundiai
e da Estrada dé Ferro Sorocabana. O projeto serd financiado atra-
vés de convénio com o Departamento Nacional de Portos e Vias Wave-
gaveis. O acesso ferroviario a margem esquerda do estuario de San
tos constitui-se em parte do Programa Global de Projetos, cujos es
tudos de viabilidade foram submetidos e aprovados pelo Banco Mun-

‘dial para a concepgao de financiamento.

® Projeto de Oleoduto

O Projeto de Oleoduto entre Santos e Sao Paulo gque conm-
‘preende a construgao de uma estagao de bombeamentc no terminal de
Utinga e 0 lancamento de 7.600 ﬁetros de linha entre Utinga e os
terminais da Ultraéés e Supergasbras, para o trahsporte de cas 1li-

quefeito de petrOleo. Além disso serdao introduzidos diversos me-

1t}
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lhoramentos no sistema geral deloleodutos na 9? diviséo SantOS*Jﬁg
dial, entre Santos e S3o Paulo. _

‘A obra foi financiada pelo BNDE (Cr$ 38.600 mil) median-
te dois contratos, um de Cr$ 19.600 mil e outro de Cr$ 19.000 mil

o

e pela PETROBRAS (Cr$ 4.000 mil).

9 Estrada de Ferro Scrocabana

-

A Estrada de Ferro Sorocabana, juntamente com a Estrada
‘de Ferro Santos-Jundial, constitui parte fuﬁdamental do corredor e
escoamento pelo Porto de Santos. Os programas de melhoramentos de
tracados e remodelagao da via permanente desta ferrovia paulista
objetivam a melhoria do trafego de grandes massas de produtos gue
tém, no Porto de Santos, o seu ponto natural de escoamento para o
exterior e/ou para o mercado interno.

Dentre'os projetos de melhoramento de tragado, destaca-
se a retificagéo‘dos raméis de Santos, Bauru e Dourados, onde 3
circulagdo & por vézes impraticavel durante os periodos de chuva.
Este programa, Eem como os demais, apresentados pela EFS, visan
~atingir, no ano de 1974 - 3 milhdes t/km tteis de transporte ée
cargé.

Quanto & remodelagac da via perﬁanente estao projetadas
as Séguintés obras:substituigao de triihos no tronco e remanejamen
to em outros ramais, mecanizagﬁo da via permanente em substituigéo‘
da capina manual, equipamentos diversos para soldas de trilhos e
' regeneragao do lastro da via permanente. A conclusao dos ramais
ferroviarios Apiai~Tronco Sul, Cajati,-onde serac instaladas novas
fabricas de ciméntos-e fertilizantes e do ramal de Paﬁlinea, onde
esta senéo instalada a REPLAN (Refinaria do Planalto), implicarao
num crescimento significativo da demanda por transporte ferrovia-
rio de carga, na regiao, que serslatendida ﬁelo programa de inves-

timento desta ferrovia, .
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PROJETOS DO CORREDOR DO PORTC DE TUBARAO (Estrada de Fex

ro Vitdria a Minas) ’

0 corredor de eséoamento pelo Pdrto de Tubarz@o, constitui
do pela Estrada de Ferro Vitdria a Minas, destina-se ao escoamento
da produgao de complexo da Cia. Vale do Rio Doce, que ja iniciou a
ampliagdo de sua capacidade de mineragao. Objetivando a ampliagéo”
da capacidade de trafego da EFVM, a CVRD deverd construir, ampliar
e retificar trechos da referida ferrovia.

Os projetos de melhoramentos da via visam a'expandif a ca
pacidade de sistema ferrovidrio para o transporte de 100 milhoes de
toneladas e constam de: sinalizacao (implantacao do sistema CTC),
dﬁplicaqéo gradual da linha e diversas obfas e servicos em patios e
terminais. Para tanto, estao alocados recursos externos da ordem
de Cr$ 13.500 mil para o tridnio 1972/1974. |

A construgac de novos ramais e retificacao dos trechos da
‘Estrada de Ferro Central do Brasil permitirdo que o minério das ja-
-zidas pertencentes a associadas da CVRD seja exportado pelo POrto
de Tubar3o. Serdo concluidos até 1972 os ramais de Costa Lécerda.-
Fabrica e de Pigarrao e retificados os trechoeresembargador Dru-
mond - Joao Monlevade.erJoao Monlevade - Costa Lacerda.

-Deveré ter inficio em 1972 a ampliagao do patio ferrovia-
rio de TubarZo e a nova oficina para a manutencio de vagdes também

no Pdrto.

REEQUIPAMENTO DA REDE FERROVIARIA FEDERAL

O Programa de reequi?amento da RFFSA compreende a aquisi-
¢3o de 360 locomotivas diesel, 10 locomotivas elétricas, 20 unida-
des elétricas de passadeiros para os sublrbios do Rio de Janeiro,

12-unidade§ diesel-elétricas de passageiros para as linhas Rio-Sao


Estrada.de
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-Paulo, Rio-Belo Horizonte e Curitiba-POrto Alegre. O Programa com-
preende ainda a aguisicdo de 2.160 vagdes de carga, 358 vagOes-tan-

que comuns, 40 vagdes-tanque especiais.

© Projetos de Aguisicao de Locomotivas

0 Projet§ de aquisigao de locomotivas diesel visa a per-
mitir 3 Réde Ferroviaria Federal S/A com§letar a dieselizagao de lo
-coﬁotivas em uso, que se fard com recursos préprios da Reéde.

' Trd8s agéncias estrangeiras, a MOCOSA, a MORGAN TRUST e a
_EXIMBANK-financiaram a aquisicao de locomotivas diesel-elétricas,
-nﬁm montante de aproximadamente, US$ 70;060 mil ja negéciados e US$

.3.000 mil a serem negociados para aguisigao de 10 locomotivas elé-

.
»

tricas.

Tem-se em vista a aquisigéo de unidades diesel~elétricas
de passageiros para suplementagao do material rodante gue serve aos
sublirbios do Rio de Janeiro - atendendo priﬁcipalmente a demanda de
transportes suscitada pela'entrada em’servigo da linha eletrificada
até Caxias. Além disso, a aguisic3o de 12 unidades diesel-elétri-
cas, financiadas pela GANZ-MAVAG em US$ 7.‘569 mil, terd a finalidade
de melhorar o servigo de passageiros nos eixos, Rio-Sao Paulo, Rio
de Janeiro-Belo Horizonte e Porto Aiegre—Curitiba, oferecendo aos
seus usuériés transporte mais rapido e com maior comodidade.

© Projeto de Aquisicao de Vagoes

O Projeto compreende: a) Réde Ferroviaria Federal - aqui
si¢io de 2.160 vagdes novos objetiva a substituicio de vagdes  com
estrutura de madeira e mista, cuja idade ultrapassa trinta anos, a-

presentandc estruturas frageis, aparelhos de chogque e tragao e freio

IPEA — 27



MINISTERIO DO PLANEJAMENTO E COORCENACEQ GERAL

INSTITUTO DE PLANEJAMENTO ECONCMICO E SOCIAL (IPEA)

obsoletos; lotagao inferior a 30 t e elevados custos de manutengao.
A‘aquiéigﬁo e modernizacao de vagoes proporcionarao por conseguin-
te, aumentds da seguranga'de trafego e da velocidade, e maior rota-
tividade em face da redugéd de permanéncia nos patios e terminais.
Para tanto, a RFFSA, esta neéociando, através do IBC, o financiamen
to de aproximadamente US$ 38.000 mil; b) ferrovias do Estado  de-
Sao Paulo - visando um melhor aproveitamento dos servigos de subfir-
bioé e de carga, a Estrada de Ferro Sorocabana deveri adguirir 30
unidades elétricas para 6 sublirbio, equipamentos para freios é ér
comprimido {600 unidades), agquisic¢dao de 480 truqueé comr rolamentos
para 246 vagoes e 120 motores para locomotivas Baldurn. A Cia. Mo~
giana de Estradas dé‘Ferro tem programada a aquisicao de 25 végaes
graneleiros; cJ) Estrada.dé fer{o Vitdria-Minas - aquisigao de mate
rial rodante e de‘tragao da Estrada de Ferro Viﬁéria a Minas para
aumentar a capacidade da ferrovia de 27 milhdes para 70 milhoes de
-toneladas, com infra-estrutura para 100 milhoes de toneladas. Para

o tridnio, est3o computados recursos externos de Cr$ 70.200 mil.
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SETOR MARITIMO

'PROGRAMA DE CONSTRUCAO NAVAL

é Programa de Construgao Naval obedece as diretrizes con-
tidas na'Exposigéo de Motivos n@ 166-MPCG de 21 de outubro de 1970,
aprovada pelo Exmo. Sr. Presidente da Republica, contemplando, um
volume fisico de 1 milhaé de TPB, a ser construido no triénio.

(Nao & possivel fornecer informagaeé adicionais pois o -Sg
tor néo:possui elementos das Gltimas alteragdes do plano que, segun -

do consta, estac sendo debatidas a nivel ministerial).

SETOR PORTUARIO

(j PROGRAMA DE TERMINAIS ESPECIALIZADOS LIGADOS AOS CORREDO-

RES DE ESCOAMENTO

O Programa de terﬁinais especializados destina-se a pro-
ver os Portos de Santos, Paranagua, Rio Grande, Mucuripe e Recife
com instalagdes e equipamentos especializados gue assegurem maior
protegao as cargas, maior velocidade de operagao, redugao no tempo
dos navios atracados, malor produtividadé dos servigos portuérios,

e consegliente diminuig¢ao dos custos.

® Projeto do Porto de Rio Grande

No periodo de 1972/74, estao previstas instalagoes e ter-
minal especializado de cereais qﬁe visam dar ao porto melhores con-~
‘digdes de protegdo as cargas e maior velocidade de operac3o, propor

cionande redugac do tempo de atracagao e maior produtividade; obras
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de infra-estrutura, aquisigéb_dé equipamento portudric e montagem
_deraparelhagem para movimentacao e transbordo de mercadorias, além
do aperfeigoamento daé'cohdigaes de acesso maritimo que atenderao
as necessidades imeaiagas de aprofundamento do canal para 14,0m, o©
que permitira a entrada de navios com 45.000 TDW.

® Projeto do Porto de Paranagua.

Serad instalado um terminal especializado no P3rto de Para
nagué, com a execugéo de obras de infra-estrutura, acostamento, ur-
banizagéo-de drea e aguisicao de equipamento portuario, além do me-
lhoramento das condigoes de acessos maritimos que visam dar ao por-
to bacia de evolugao e canal de acesso com condigoes de navegabili-

dade compativeis com as exigéncias do seu desenvolvimento.

L

® Projeto do Porto de Santos

No triénio 1975/74, terminais especializados serao cons-
truidos no Porto de Santos para movimenta¢ao e armazenamento de mer
cadorias especiais, destacando-se a. construgaoc de uﬁ terminal para
"containers" compreendendo linhas férreas, drenagens, pavimentagéo,
obras de acesso e urbanizacao. A capacidade operacional do Porto se
rd ampliada com a construgac de 500 m de-cais, com profundidade de

13 m e dragagem do canal de acesso e bacia de evolugéo. ’

® Projeto do Porto do Rio de Janeiro

Nas obras prioritarias programadas para o Porto do Rio de
Janeiro, no periodo 1972/74, destacam—~se: terminal e cais (de 185 m
de bompr;mento e profundidade de 10 m) para "containers", com insta
lagdes auxiliares e aguisigao ae equipamento especializado; instalg.

¢ao paras descarga de sal e nafta; construgaoc de ancoradourc permi-
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A

tindo atracagao de navios de 30.000 TDW e silo para armazenamento
de trigo, com capacidade para 15.000 t; instalagao para carvao, exe
cu¢ao da 22 etapa da pilha de carvao com capacidade de estocagem de

.100.000 t.

@ Projeto do POrto de Sepetiba

Como parte ihtegrante do projeto de mineragac de Aguas
Claras esta pfevista a construgéo de um terminal na bala de Sepeti-
ba que visa a atendef a ampliacao da capacidade de exportagao de 10
miihaes:de t de minédrio de ferro anuais. Este terminal,que sera dos
maiores e mais modernos do mundo, abfiré uma segunda via de exporta
¢3o para o minério brasileiro. |

As obras de aceséo m@ritimﬁ constam de dragagem do.canal
até a prbfﬁndidade de 22,5 m, bem como da Area de acostagem, atiﬁ-
gindo a cota de 24,0 m. |

Para todo o projeto de obras na Mina e no Terminal, est3o
‘alocados recursos externos da ordem de US$ 120 milhoes,sendo US$ 50
ﬁilhaes do BIRﬁ, Uss$ 50_milh6es do Consdrcio Financeiro Japones e

US$ 20 milhoes do EXIMBANK.

© Projeto do Porto de Tubarao

0 programa de ampliacgao do Porto de Tubaréo; em 1972, in-
clui obras e servicgos para aumento da Capacidade de embargue de mi-
nério até 14.000 t/h e desembarque até 12.000 t/h. Em 1973,para ele
var o volume exportado a cérca de 70 milhaes de. toneladas anuais,
serao executadas obras de dragagemrque permitirao atracagao de na-

vios de até 270.000 TDW, 1nstalagoes mecanizadas e novos patios de

estocagem.
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A conclusao das obras‘esté prevista para 1979. Os recur-

: _ L N : _
sos nacionais atingirao Cr$ 363 mllhoes( ) e os externos, aproxima-

damente, US$ 34 milhdes. '

(=]

OUTROS PROJETOS DE TERMINAIS

] Projeto do Porto de Areia Branca (TERMISA)

A construgaoc e operégﬁo db terminal salineiro de  Areia
Branca constitui projeto prioritario, que deverd iniciar operaqéo
normal em 1973. |

0 projeto prevé a moviméntagéo de sal da costa para os na
vios, utilizando-se barcagas de 600 t e 1.200 t que transportarac o
sal das estagBes_de-carregamentp até uma ilha artificial, projetzda
como um de%ésito de acumulagao.

Por mzio de aparelhamentb para descarga das barcacgas,e ce

sistema mecanizado, o sal armazenado nessa ilha poderad ser carreca-

do nos navios a velocidade de 1.500 toneladas por hora.

@ Projeto da Comggnhia Sidefﬁrgica Paulista - "COSIPA"

Nao se conseguiu obter informagoes.

SETOR DE NAVEGACAO INTERIOR

' MELHORAMENTOS EM VIAS NAVEGAVEIS INTERIORES

Este Programa visa a execugac de obras e servigos nes Qias
navegaveis interiores principais, com a construgao de eclusas, bar-
-fagéns, canais e portos fluviais;-destacam—sé no Programa ©0s seguin
tes projetos: Canalizagao dos Rios Jacui e Taquari (RGS), Tieté-Pa-

rana (SP) e Parnaiba (Piaui-Maranhao).

“

(*) A precosde 1372.

i
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SETOR DE TRANSPCRTE AEREQ

AEROPORTOS PRIORITARIOS

® Aeroporto Internacional do Galedo

O principal Aeroporto Internacional do Pais seri cons -

truido na mesma area do atual Aeroporto do Galedo,com capacidade
para atender ao crescimento do trafego aéreo e satisfazer 2&s exi-

géncias tecnoldgicas das modernas aeronaves comerciais. Além des

recursos vinculados ao orcgamento da Uni3o, nprevé-se financiamen-.

te externo da MANUFACTURES HANOVER TRUST COMPANY (US$20 milhOes)

-

para as cbras.0 estudo de viabilidade técnico-econdmica do Prcjeto

foi financiado pelo BID em 847 000 ddlares canadenses e pelo Banco.

de Nova Scotia em 354 000 ddlares.

® Acroporto Internacional de Brasilia

| Concluida a primeira fase do projeto - gque consistiu co
aproveitamento da pista atual, aumento e adaptacgao do patio de em-
bargue e-dgsembarque e construgao do termingl de passageiros - de-
verd ter inicio imediato a sequnda fase com a execugdo de obras de
complementagao do conjunto de péﬁios e instalagoes de carga aérea,
além de todos os servigos auxiliares necessarios a opéfaqéo de um

mcderno aeroporto internacional.

-®  Aerooorto Internacicnal de Manaus

As instalacoes e localizagaoc atual do Aeroporto de  Ma-
naus constituem obstaculos & sua expansdo e adaptagao como aercpor

to internacional.

-.‘___‘
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Concluidos os estudos de viabilidade técnico-econcmica pa
ra definicao da localizag¢do e de engenharia final désse aeroporto
deverdao ser iniciados os investimentos necess@rios 3 sua implanta-

cao dentro de um horizonte de planejamento de vinte anos,em varias

fases, adequadas 3s previsoes de crescimento do trafego.

© Aeroporto de Pdrto Alegre

Serdo executadas obras de ampliagéo da estacgao derpassa—
geiros,.com complementagao financeira do Govérno do Estado do Rio
Grande do Sul. Dévefé ser realizado no periodo do Plané, m conjun
to de obras complementarés-que_se‘justificam nic 0 pela importan-
cia do aeréportb,“comd também,_para um melhor aproveitamento dcs
investimentos de infra-estrutura j3 efetuados.

@ Aeroporto de Recife

O aeroporto de Recife necéésita de diversas melhorias ra
ra gue seus padrSes'de operagdo tornem-se compativeis com a impor-
tancia do seu tréfego comercial. As melhérias necessarias se resu-
mem no aumento da piéta principal, complementag¢do das pistas de t3
Xi, reformulagéo.da estagao de passageiros e das instaiagaes secun
darias de apoio. Além dessas obras, & urgente a necessidade de um
efetiVolplanejamento urbano da Area circundante, para permitir a

operacic e expansdo do aeroporto em condigdes de eficiéncia.

® Acroporto de Belém

" As obras principais necessirias & implantagao progressi-

va de um moderno aeroporto, para atender ac trafego de passageiros
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previsto, sdo as seguintes: melhorias na pista principal e nas pis
tas de t&xi; construgdo de patio de manutengao; melhoria nas faci-

lidades de carga e aumento do terminal de passageiros.

PROGRAMA DE EQUIPAMENTO DE PROTECAO AO VOO

Com a intensificagao do trafego aéreo entre Rio,Brasilia
e Sao Patilo, o Ministério da Aeronautica necessitou elaborar estu-
dos para aquisicdo de equipamentos para aprimoramento técnico  do

Servico de Protegao ao Voo (Radar Rota). A construcao do aeroporto

internacional do GaleZo, gue permitir@ a operac¢ao de aeronaves su-

persdnicas,- exige um sistema de -contrdole de trifego aéreo, & base

i . J B I P,
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can Ao radareg primirios e gecundiring, de
iog e gecun ; 1

r
determinadores de altura, de radares metereoldgicos e equipamentos
complementares. Integrando tal sistema, impde-se, também, a instala

cdo de radar de alcance médio na regiao de Trés Marias.
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SETOR DE TRANSPORTES URBANOS

IMPLANTAGAO DOS SISTEMAS METROPOLITANO DE SAO PAULO E RIO
DE JANEIRO ' ' |

G

Constdta-se atualmente, a necessidade de acelerer agoes
exeéutivas dos Gévernos Estaduais e Municipais, visando a coordena-
¢ao e integragao dos transportes urbanos em reas metropolitaﬁas e
féidades principais, de forma a.facilitar a circulacao urbana para
passageiros e cargas. Torna-se importante e necessaria, também, a
integrag¢ao de Planos-Diretores de Transportes Urbanos com os Plane-
jaﬁentos Urbanos e Regional. Por butro lado, verifica-se a conveni
éncia de gue O preparo dos_Planos-Diretores de Transportes Urbanc
obedega metodologia uniforme'e'qpe sua implementagado se desenvolva
segundo critérios econdmicos estudados preéviamente.

As cidades de Sao Paulo e Rio de Janeiro,apresentando cra
ves problemas de tirculacdo, tém necessidade urgente de implantacgzo
de um sisteﬁé rapido de transporte metropolitano para grandes . mas-
sas de passageiros, de modo a permitir uma distribui¢@o mais racio-
nal da localizagao das atividades iﬁdustriais, comerciais e residen

ciais. A R&de Basica do Metropolitano, por sua vez, soOmente atingi

£

}—
5

ra plenamente seus objetivos de eficiéncia e raciocnalizaczo dos
x0s de passageiros, na medida em gue se¢ constitua,efetivamente, par
te integrante de um sistema coordenado com o transporte ferrovidrio

e rodoviario de superficie.

@ Projeto do Metropolitano de S3o Paulo (Linha Prioritaria

Santana-Jabaguara)

Todos os esforgos de investimento da Companhia do Metropo
litano de S3o Paulo, se concentrarao na construgao da Linha Priori--

taria da R&de Bisica do Metropolitano de Sao Paulo entre Santara e
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ngaquara (LinhalNorte-Sull com éxtenséo de 21,4 km. Esta 1linha te-
ve 6,inicio de sua construgao em final de71968, e acha-se  dividida
em 11 trechdg dos quais 7 ji se encontram cdntratados, dois:em fase
de contratacgao, um em fése de concérféncié e um trecho a ser contra-
tado. Os trechos contratados perfazem um total de 11,9 km.
. A construgdo da Linha Norte-Sul do Metropolitano de Sao
Paulo serd conduzida de forma a assegurar, por ordem de prioridade:
a) inicio do Setor Sul entre a estagao de Jabaguara e a-
L}!*&géo_da Liberdade antes do final de 1973;
—~ . .
b) operacao do ramal de Moema no decorrer do ano de 1974,e
c) extensao da operagao atd a estagao Santana no' primeiro

' semestre de 1975, - .

@ Projeto do Metronolitano do Rio de Janeiro (Linha Prio-

_ritaria Tijuca-Ipanema)

(Informagoes ainda n3o levantadas).
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34 625

179
DISCRIMINACAO 11975 1976 . 1977 1978 1979
Servigo da Divida Externa 3588 - 4176 5000 - 5929 6 774
Amortizagbes 2008 223 2611 . 3058 3 463
Juros Liquidos 1580 1 942 2 3895 2871 3311
Receita 300 292 222 187 152
Despesa 1880 223 2611 3058 3463
Hiato Total de Recursos 8631 757 8231 8257 7 988
Financiamento Requerido '753% 6576 773 7757 7988
Erpréstinos é Financia -
 -mentos 7011 6000 708 7107 7 288
Outros 525 5% 650 650 700
Daficit da Balanca de
Paganentos 1095 1000 500 500 -
Reservas Internacionais 4172 3172 2672 2172 2172
Divida Externa 22 341 30 576 38 450
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