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RESUMO

A partir da caracterizacgd3o de dois periodos distintos
(1985/86 e 1987/88), procura-se descrever a recente experién-
cia, na area de precos do setor automobilistico, buscando fir-
mar um estudo de caso de um segmento industrial organizado de
forma oligopélica. Os principais resultados s3o no sentido de
apontar constidncia do mark-up ao longo dos trés anos e meio e
uma sensivel retomada dos precos dos insumos nacionais apés a
experiéncia do Plano Cruzado. em parte como decorréncia da po-

litica oficial de controle de precgos.

A seguir, discutem-se dois conceitos de mark-up - efetivo
e calculado - aplicado ao mercado, assim como uma tentativa de

‘estimar o comportamento do mark-up aplicado ao mercado externo.

Os resultados sugerem que a forma de controle de precgos
n3o consegue acompanhar os movimentos do mark-up efetivo., im-
primindo-lhe um comportamento pré-ciclico. Paralelamente, o
mark-up aplicado ao setor externo, de forma compensatdéria, exi-

be uma tentativa anticiclica ao mercado interno.

A questdo finalmente discutida menciona que, apesar do pa-
dr3do de comportamento dos mark-up’s (interno e externo) ser
(fora a base previsivel de reajustamento econdmico recessivo) ,
adequado, o descontrole propiciado pela forma da politica de
precos torna mais incerto o cenario de crescimento com estabi-
lidade., por dificultar a acd3o estratégica de importantes seto-

res industriais, como o automobilistico.

A proposta final é no sentido de se reavaliar a forma téc-
nica do controle de precos, verticalizar localizadamente o con-
trole, procurando fazer do CIP uma cidmara técnica para concer-

tos ou pactos intersetoriais.

Agradego a atengdo de técnicos do CIP, em especial Ricardq Con-
deixa Rodrigues e Luiz Carlos Margues Fernandes, e da ANFAVEA,
especialmente Luis Moan Yabiku e Sérgio Sawada, em discutir al-
guns, pontos. Essas pessoas ndo tém participagao nas inconsis-

Téncias desta nota.






I. INTBODUCAQ

A instabilidade inflaciondria no Brasil vem assumindo pro-

porgdes insustentéaveis., ndo sendo raras as manifestacdes de

profissionais, tanto do Governo, quanto do setor privado, de

preocupacdo a respeito de uma eventual hiperinflacio.

Independentemente das causas, a descricdo da recente expe-

riéncia de elevacldo de precos pode ser demarcada pelo advento
do Plano Cruzado.,
mente distintos. conforme o quadro abaixo

formando dois periodos inflaciond&rios notada-

Tabela_1
BRASIL:i Inflacldes.Semestrais_Medidas_pelo_IPAZQG
Produtos_Industriais_=_1985/1988

Percentagem

Periodo

1985 221,0

12 Semestre 69.3

29 Semestre 89.6

1986 50.8

19 Semestre 35.9

29 Semestre 11.0

1987 430.0

1o Semastre 198.4

22 Semestre 77.6
1988 (800.,0-estimada)

192,8

12 Semestre

Fonte: Revista Conduntura Econdmica, FGV (Varios NéGmeros).

O patamar da inflacio a partir de 1987, apesar do congela-

mento estipulado pelo Flano Bresser, & claramente superior ao

de 1985 e 1986, configurando um periodo de rapida aceleracio



nas taxas de aumento dos precos.

Dessa forma, pode-se arriscar a identificacao dos dois pe-

riodos como:

Periodo 1: 1985 e 1986 - inflaclo instavel e contida,

Periodo 2: 1987 e 1988 - inflacdo instavel e acelerada.

Com a caracterizacd3o de momentos- inflaciondrios através
das magnitudes das taxas, algumas questdes basicas s3o de inte-

resse da politica econdmica voltada ao ajustamento.
i. Que fatores condicionam a inflac3o e seus estagios,

ii. Quais os mecanismos que atuam na propagacdo da infla-

¢3o0 e suas formas de funcionamento;

iii. Como os diferentes segmentos da economia (setores) se

comportam na aceleracdo inflaciondria..

Embora algumas outras sejam cabiveis, as duas primeiras
perguntas pertencem ao conjunto das preocupacdes derais da po-
litica antiinflacionaria e fazem parte da condig¢d3o necessaria a

um ajustamento de éxito.

A terceira enquadra-se na necessidade de administracdo de
uma politica de precos, quer em fase de implantacio de um pro-
grama especial, quer na tentativa de controle gradual da pres-

sdo altista dos precos.

No sentido da terceira questi3o, esta nota pretende descre-
ver o comportamento dos pregos do setor automobilistico, em es-
pecial do segmento de automdéveis e comerciais leves e pesados,
representando um caso de setor organizado numa estrutura oligo-
pélica de producio., nos dois periodos de inflac3o distintamente
classificados. Em seguida & descricdo., é feita uma proposta de
interpretacio da dinémica da inflac3o no setor, de interesse

para a politica oficial de controle de precos.



Em relacdo ao enqguadramento tedrico, adotam-se os postula-
dos da vers3o neo-keynesiana sobre formacdo de precos pelos
oligopélios a partir do estabelecimento de margens ( bruta ou
liquida) de acréscimo sobre os custos (variavel ou total): a

tese do mark-upl.

Em relacd3o & variac3o do mark-up, existem trés hipdteses

basicas, no contexto macroeconémico da variac3o dos precos:

i. Variacd3o ciclica: o mark-up varia positivamente com a
utilizac3o da capacidade. quando o grau de utilizaci3o é distin-

to do nivel considerado normal?2.

ii. Variacd3o anticiclica: o mark-up varia negativamente

com o grau de utilizac3o da capacidade instalada3.
iii. mark-up invariante as flutuacg®es da demanda¥.

Em termos dos estudos desenvolvidos na drea de organizagdo in-
dustrial, o trabalho de Leonard W. Weiss® deu inicio a uma sé-
rie de pesquisas voltadas & hipdétese dos Precos Administrados.
que postula uma relacdo negativa entre variacd3o de precos se-
toriais e grau de concentragdo durante expansdes ciclicas e uma

relac3o positiva nos periodos de taxas negativas de crescimento

do produto.

1Mais que uma opgao tedrica pré-concebida, a tese do _mark-up
coferece proximidade com a_pratica empresarial e com a_forma de
controle adotada pelo CIP, permitindo maior penetragdo, Junto
a entidades de classe e ao prdéprio Governo, das observacées
apresentadas. Para um bom trabalho sobre a tese do mark-u
teoria neoclassica, ver Lerda. J.C.: Ensaios sobre marﬁ-
Brasilia-UnB. 1986, 17 b. Mimeo (PNPE. Relatério de Pesquisal.

2Va; G. J. Stigler e J. K. Kindhal: The Behaviour of Industrial
Prices. American Economic_Review. Margo 1975 e E. _Bacha. Ana-
lise Macroecondbmica: Uma Perspectiva grasileira- Departamento
de Economia/PUC. 198 1.

3Ver P. Davidson e S. Weintraub: Money as Cause and as Effect.
Economic Journal. Dezembro 1973.

4Vver F. L. _ Hall e C.J. Hitch: Price Theory and Bu51ne55 Beha—
viour. Qxford Economic Papers. 1939 e W. Al Godley e Nord-~
?ggsé Pricing in the Trade Cicle. Economic Journal. Vol. 82,

5Welss, L. W. Business Pricing Policies and Inflation Recon51de—
red. Journal of Political Economy. Vol. 74. abril/1986



N3o obstante, esta nota n3o pretende checar as proposigdes
da hipétese dos Pregos Administrados, mas descrever, a luz des-
te escopo tedrico, o comportamento do mark-up no setor automo-
bilistico, cujo grau de concentracdo., medido pela participacgédo
no total das vendas ao mercado interno das quatro maiores em-

presas, no periodo Janeiro-Julho de 1988, & de 92,0%.

Além de um estudo de caso de comportamento de precos em um
setor de organizacd3o claramente oligopdlica, esta nota refere-
se a 'um segmento industrial que, em Julho de 1988, empregava
141. 000 pessoas. sendo responsivel direta e indiretamente por

cerca de 12% do Produto Interno Bruto do Pais.

II. DESCBICAQ___DQO__PBOCESSO__INFLACIONSRIOQ_NO_SETOR__AUTQMOBI-
LISTICO

O comportamento dos precos ao longo do periodo 1985/1988.,
embora reflita a referida mudanca de patamar inflacionidrio, so-
fre influéncia das alteracdes na forma de controle de precos

provocadas pelo Governo, conforme o gquadro a seguir.



Quadro_1

Formas_de_Controle_de_Preco_no_Setor_Butomobil

istico.1985/1988

Periodo Forma
1985 Controle de preco mediante apresentacd3o da
planilha de custo Gnico para o setor, elabo-
rada pela ANFAVEA (Associac3o Nacional dos
Durante

Fabricantes de Veiculos Automotores).

os meses de abril, maio e Junho, o CIP, como

estratégia
congelamento nd3o declarado

riais.

antiinflacionadria, provocou um

dos precos seto-

Marco/1986 Plano Cruzado congela os precos aos niveis de

fevereiro. Em novembro de 1986,

ca na aliquota do IPI. Congelamento para

fabricantes continua.
Marco/1987 Fim do congelamento.

com

liberdade vigiada dos precos,

ocorre mudan-

E assinado um protocolo

o Governo (Protocolo Funaro) propondo
face a um pro-

grama de investimentos das montadoras.

Junho/13987 Plano Bresser. Novo Congelamento. Fim do Pro-
tocolo.

Agosto/1987 Reducio do IPI de uma aliquota média de 80%
‘para 45%, provocando reduGio de 5% nos precos
tabelados.

Setembro/1987 Controle de pregcos com base em planilha seto-

rial elaborada pela ANFAVEA,

gundo caracteristica da linha de

ponderada pela participacdo

da empresa.

De novembro de 1987 a marco

diferenciada se-
producio,

no mercado de ca-
de

1988, a empresa AUTOLATINA, fica fora das

planilhas de custo apresentadas ao CIP.

Marco/1988 Pela Portaria no 1328, cada
ao CIP sua planilha.

T —— - -

6A Portaria n2 132 aprovou gs reajustes de p
pelas empresas montadoras até a data de sua P

empresa apresenta

recos realizados
ublicagdo.

oS



nas taxas de aumento dos precos.

Dessa forma, pode-se arriscar a identificacldo dos dois pe-

riodos como:

Periodo 1: 1985 e 1986 ~ inflacdo instavel e contida,
Periodo 2: 1987 e 1988 - inflacd3o instével e acelerada.

Com a caracterizacdo de momentos inflaciondrios através
das magnitudes das taxas, algumas questdes basicas sio de inte-

resse da politica econdbmica voltada ao ajustamento.
i. Que fatores condicionam a inflacdo e seus estagios,

ii. Quais os mecanismos que atuam na propagdacdo da infla-

¢do e suas formas de funcionamento;

iii. Como os diferentes segmentos da economia (setores! se

comportam na aceleracio inflacioné&ria.

Embora algumas outras sejam cabiveis, as duas primeiras
perguntas pertencem ao conjunto das preocupacdes derais da po-

litica antiinflaciondria e fazem parte da condicd3o necesséria a

um ajustamento de éxito.

A terceira enquadra-se na necessidade de administragio de
uma politica de precos, quer em fase de implantacio de um pro-
drama especial, quer na tentativa de controle gradual da pres-

s3o altista dos precos.

No sentido da terceira questdo, esta nota pretende descre-
ver o comportamento dos precos do setor automobilistico, em es-
pecial do segmento de automéveis e comerciais leves e pesados,
representando um caso de setor organizado numa estrutura oligo-
p6lica de produgdo, nos dois periodos de inflacdo distintamente

Em seguida a descricdo, é& feita uma proposta de
interesse

classificados.

interpretacio da dindmica da inflagdo no setor, de

para a politica oficial de controle de precos.



A escolha arbitrdria do indice ANFAVEA n3o traz, aparente-
mente, nenhum componente sistematico que possa provocar uma
andlise distorcida da quest3o em foco. Da comparacio entre os
dois, por alguma razdo metodolégica de cdlculo. o indice da FGV
tende a ser mais lento no registro da elevacdo de preco, quando

ha aceleracdo na sua taxa de crescimento.

As taxas semestrais de inflacdo dos pre¢os nominais do se-

tor, que incluem os impostos a serem recolhidos ao Governo, fo-

ram as seguintes:

Tabela_3
BBASIL: Taxas_Sewestrais_de_Inflacdo_no_Setor_Automobilistico
198571988
%

Periodo Taxa
1985 - 1 57.8

II 74.9
1986 - I 53.8

II 26.7
1987 - 1 120.5

II 109.1
1988 - 1 208.5

Fonte: ANFAVEA.

O comportamento inflaciondrio acima resultou nos seguintes

indices reais de pregos (deflacionados pelo IPA-DI-Produtos In-

dustriais).



Tabela_4
BRASIL: _Indices_Beais_de_Precos_e_Vendas_ao_Mercado_Interno
Setor_Autowmobilistico _1985/1988

Médias Semestrais

Periodo tndice Real de Preco* Vendas M. I-Média Mensal
(22 Sem. 1984=100) (1000 unidades)
1885 O TTTTTmTTTTmTmTmmTmTTT
I 86,3 50.3
Ir 87.6 76,9
1986 :
I 78.5 76.5
IT 93.2 68.0
1987
I 106.7 46,6
II 100.,8 50.0
1988
I 118.,7 56.3

e S N S e e e S e e  f ——

Fonte: ANFAVEA
*Deflator:'Indice de Precos por Atacado. Produtos Indus-

triais.

A Tabela 4 permite os seguintes comentdrios descritivos:

i. Nio é aparente, ao longo dos quatro anos, que haja um

padr3o ciclico de comportamento dos precos reais. 0O primeiro
de 1985 foi marcado por forte movimento de greve

condicionando pelo lado da oferta as

vendas ao mercado interno. A elevac3o dos precos reais no se-
acompanhada de queda nas vendas., decor-

semestre nos

meses de abril e maio,

gundo semestre de 1986,
reu da alteraci3o da aliquota do IPI e da disfunc3o no abasteci-

mento de bens intermedidrios ao setor automobilistico. A mesma

provocou filas no mercado, perdura no primeiro

disfungdo que
no segundo semestre de

semestre de 1987. A queda de preco real,

1987, ¢é influenciada pela reducdo da aliquota de IPI. Em suma,

ndo hé informacdes suficientes para se determinar qualquer pa-

drd3o «ciclico dos precos desse oligopdélio no periodo analisado.

uma vez que, tanto o movimento dos precos é influenciado pela
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politica +tributdria, quanto a ocorréncia de desequilibrio (fi-
las) no mercado dificulta a identificacdo de qualquer estraté-
gia empresarial, na linha da tese de precos administrados.

ii. N3o obstante, o teste de diferenca de médias, entre
os periodos 1985/1988 e 1987,/1988, rejeita, até o nivel de
0.5%, a hipdétese de igualdade das médias de preco. comprovando

que os dois periodos s3o estatisticamente distintos no que se

refere ao patamar inflacionario’.

a aceleracio inflacionaria dos precos setoriais. con-
é interessante anali-

Com
sistente com a conjuntura macroeconbmica,

sar o comportamento da margem liquida de pregos praticada no

mercado interno (mark-up liquido).

O mark-up liquido foi calculado com base em dados da ANFA-

YEA apresentados ao CIPS.

- Tabela.b
BBASIL: _lIpdice__do_Mark up_Liquideo_Calculado_do_Setor_Automobi-
listico ld85/1848 Janeiro de 1985 = 100

________ Periodo™ "~~~ """ ""indice do mark-up
FORERE T 1 F L AT m s Ay AR e i s o e gy e

12 Semestre 71.4

20 Semestre . 98.2
1986

12 Semestre 90.8

20 Semestre 87.8
1987 ‘

12 Semestre 87.8

20 Semestre 78.0
1988 '

10 Semestre . 100.,1
FoaEer ARRAVE RS T S e v e s N T ¥ o Py i
75" "varidvel "L calculada para a diferenca de médias foi de
-5,07, para L critico (0.,5% e 5g.%2.) de -4,03.

80 mark-up foi calculado como prego/custo médio total. Como o
indice ,de preco se refera ao mercado interno e o custo medéo
totai inclui producdo exportada, - no primeiro  semesire =
1988 representou cerca de 30% do_ total - _ha uma distor ag. qsg
se ressupde positiva. nesse calculo. Contudo., a analilse
dinamica € pouco afetada.



A abrupta redugdo do indice no primeiro semestre de 1985,
com relacdo a base, reflete o congelamento informal imposto ao

setor durante o segundo trimestre daquele ano.

Embora o primeiro semestre de 1988 tenha representado uma
recuperacdo do mark-up calculado aos niveis observados no ini-
cio de 1985, as margens liquidas médias. nos dois subperiodos
inflaciondrios especificados. sio estatisticamente homogé€neas,
com indices de 87.6 e 88,6 para 1985/86 e 1987/88, respectiva-

mente.

Na secdo seguinte, discutem-se dois:- conceitos distintos de
mark-up: calculado e efetivo. Por ora, cabe dizer que, apesar
da identificacdo de uma aceleragdo inflacionaria, o mark-up
calculado apresenta o comportamento de média invariante & osci-

lac3o da quantidade média vendida no mercado interno, nos dois

periodos consideradesY.

O processo inflacion&rio no setor automobilistico tem,
portanto, ao longo do periodo 1985-88, a caracteristica de re-
sultar em dois patamares distintos de inflac8o (acompanhando o

cendrio macroeconémico), com constédncia no mazrk-up médio.

Esta descrigcido se contrapde a uma das conclusdes encontra-
das no trabalho de Considera, elaborado no periodo 1969-198210,
sobre o comportamento de pregcos no setor automobilistico, a sa-
ber: "As variagdes de precos seriam anticiclicas, em decorrén-

cia de variag®es anticiclicas do mark-up”. (pp.22)

Por outro lado, na medida em que o mark-up tende a se man-

ter enquanto o preco real do setor se eleva, uma outra conclu-

"80 volume médi 1 d nda no periodo 1985/86 foi de
07, $859™S 105452, Anduante em 1987/83 F01 de 51,000 unidades.
0 teste de diferenca de médias resulta no calculo da variavel
t de 2.65, rejeitando-se a hipétese de homogeneidade ate o
nivel de 2,5%

10c12udio M. Considera. Comgortamento Oligopolista e Controle
de Precos Industriais. 0 Caso do Género Materiais de Trans-

Pgrte-1969/1982. Rio de Janeiro. INPES/IPEA. Agosto/1982

exto para Discussdo Interna n29 49).
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sio de Considera, sobre repasse pleno dos custos de producio,

prevalece.

Uma explicacdo alternativa, para o desencontro a respeito

do comportamento do mark-up, baseia-se na alteragdo da estrutu-

no periodo 1969/1982, as exportacdes

ra do mercado do setor:
7.5% da producdo

representaram em média, ao ano,
no presente, esta participacdo alcanca
da

(em volume)

nacional., ao passo que.,
33%. Dessa forma, pode-se especular quanto & possibilidade

obtida na exportaci3o permitir a estabilidade do mark-up

margem
Infelizmente, n3o foi possivel calcular as

no mercado interno.
margens aplicadas aos diferentes rmercadosll,

relac3o aos principais componentes de custo do setor

Com
observaram-se os seguintes indi-

que s3o plenamente repassados,

ces de aumento.

Tabela_8
BRASIL: _Taxas_Nominais_de_Variacio_dos_Componentes_de_Custo
do_Setor_Automobilistico_1985/1988

Beriodo "IFA-OF Preco de” Cnsta™ “Mat. "HMat.

Prod. Ind. Veiculos Total Nac. Import. Obra Custos
1985 T TTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTT
12 Sem. 88 .8 58.0 86.6 86.3 82.2 84,7 88.4
20 Sem. 70.7 74.8 81.9 84,8 75,4 81.8 75,9
1986
12 Sem. 72.8 28.2 63.6 57.7 79.7 62.7 74,9
22 Sem. 5.6 52.0 9.1 3.7 10,2 19,0 14.3
1987
1o Sem. 95.1 120.5 119.,2 125.9 112.5 118.0 89.7
20 Sem.  117.9 109.1  129.3 145,2 108,3  84.2 120,0
1988
10 Sem oW np8.5  176.3 195.9 132.5 151,1 132.2
Fonter ~ARFAYEA~~~ T TTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTOUTTTTTTTT

1108 | iozacos Py +icados no mercado externg (que deveriam inclu-
Os pregos pratishios Jelo efeito EEFIEX) ndo estao  disponi-
ve'e Sgr. _“9%¢rente, elabora-se. dentro do conceito de mark-
un1s;fe£?$g & Lma tentativa de avaliacdo do comportamento do
mark-up aplicado ao mercado externo.



A partir de 1987, o componente de insumos nacionais (apro-
ximadamente 66% dos custos tctais em 1988) lidera o processo de
elevacdo de precos. tendo superado a taxa de aumento dos precos
dos veiculos em 15% Esse resultado & suficiente para Jjustifi-
car um estudo detalhado sobre o desempenho do segmento de auto-
pecas, embora este ndo sejda o objetivo desta nota. Cabe mera-
mente mencionar que. dentre as causas freqlientemente citadas
para o comportamento dos pregos das autopegas. estdo: i. aumen-
to das exportacdes, com conseqiiente internacionalizaclo dos
precos; ii. queda no ritmo de investimentos no setor, limitando
a oferta e a qualidade dos produtos; e iii. alteracdo no siste-

ma de controle de precos exercido pelo CIP a partir de novembro
de 198712,

Na secl3o seguinte, sobre a dindmica da formacdo de precos,
sugere-se que as empresas montadoras é mais apropriado e féacil
repassar ao mercado os aumentos propostos pelo setor de autope-
¢as do que, dada a inexisténcia de controle de pregos sobre es-
sas empresas, entrar em processos complicados de negociacgao

oligopélica. tendo a exportacdo como concorrente.

III. O__SISTEMA._DE_CONTBOLE_E__&_DINAMICA_DOS_PEECOS_NO__SETOB
AUTOMOBILISTICQ

O sistema de controle de precos exercido pelo CIP, tendo
por base o Decreto-Lei n@ 2. 335, de 12 de Jjunho de 1987. e o
Decreto nQ 63. 196, de 29 de agosto de 1968, consiste na conces-
s3o de reajustes em funclo, essencialmente, das variacdes nos

custos de producéao.

Esse sistema, apesar da possibilidade de algumas altera-
cdes, destina-se a preservar a taxa de mark-up calculada em al-
gum momento da histéria. Em outros termos, a politica de con-

trole de pregos, por alguma razio, prop&Se a invaridncia do

124 partir do Oficio CIP n2 570 de novembro de 1987, o name

de empresas do setor de autopegas controladas passou
ara J5. Note-se que %roducao de automdveis lida com 2.8
gorneceaores {embora 70% das transac®es se déem com 170) e
n

r
9
0
a

op OO0

ducido de caminhtes com 4104 fornecedores. As empresas
gggtrgladas ndo sa aplica o tabelamento.
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as oscilag¢des da demanda e, por consegquinte, do custo

mark-up
0 diagrama 1 ilustra uma possivel conseqiién-

médio de producéio.

cia desse sistema.

A REGRA DO MARIK-UP CONSTANTE DURANTE UMM AJUSTALIENTO RECESSIVO

PCM

e

CUSTO NEDIO

Olmm e s

Nesse grafico, as curvas D representam as demandas no mer-

Q representa as quantidades produzidas destinadas

cado interno,
e P os pregos reais praticados nesse merca-

ao mercado interno,

do. Para efeito da analise.
e custo médio.

n3io se consideraram as variacgdes
A formulacido do diagrama
re-
de-

nominais de precgos
um mercado interno em processo de reajustamento

Os resultados em questdo
assumindo que as

pressupde
por perda de renda real.

pendem da analise da estatica comparativa,
condigcdes dinamicas do equilibrio final estejam garantidas.

cessivo



0 mercado em equilibrio inicial faz com que as empresas
produzam e vendam Q5 unidades ao prego de F,. Como esse equili-
brio foi obtido é uma quest3do gue n3o se discute. De qualquer
forma, de acordo com a sistematica do controle de precos, che-

ga-se a P, mediante o calculo:
Po = (1 + m.C. Médio Total, onde m é o mark-up liquido.

Suponha-se que um ajustamento recessivo deslocasse a curva

de demanda para a esquerda. em diregd3o a DjDj.:- Aos pregos reais

anteriormente praticados (P,), o mercado sinaliza um novo ritmo

de producido ao nivel de 0113.

Contudo, com a regra de formagio de precos proposta e com
um custo médio total de produg¢do, que, conforme apresentado a
seguir, aponta perdas de escala, o novo prego real praticado

passa a ser Py, ou seja,

Py = (1 -+ m.C. Médio Total ou

(1 + m.C, onde m é constante e C representa o ponto

sobre a curva de custo médio.

A esse preco, o equilibrio do mercado é obtido no ponto E,

indicando um volume de transacdo de Q9 unidades.

Dessa forma. o setor produz em Q) e transaciona no mercado
interno apenas Qg. O volume excedente é&.destinado & variacdo de
estoque ( ou exportacd3o) e, provavelmente, dara margem a uma no-
va rodada de reajuste na producdo. Caso esse reajuste se dé& no
sentido de produzir Qg unidades., o novo custo médio (F) enseja-
ria, via mark-up constante, a formag3o de novo prego de dese-
quilibrio. Ndo & intencdo desta nota explorar as trajetdrias do

reequilibrio, gue passa a depender em larga mardem do que acon-

tece com o mercado externo.

bl | TR e 11ise trata com precos reais, essa sinalizagdo_  vai
Como a analise ! z dificuldade

da imperfeigio do mercadc. 1sto é, da

epander : .
goé Qgentes de se ajustarem instantaneamente.


trata.com
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De volta a condic3o do equilibrio momentaneo, onde se pro-

duz Qi e se vende Qo., cabe a distingdo sugerida anteriormente

entre mark-up efetivo e calculado.

Como mark-up calculado define-se a margem liquida aplicada

sobre o custo médio total. No grafico,

Py = (1 + m.C, ou seda,

(1 + m = Py/C, a relagdo prego-custo médio (no caso, cus-
to médio total).

Ja& o mark-up liquido efetivo é considerado como a margem

efetivamente faturada pela empresa em excesso ao custo total da

produc3o, isto é,
(1 + m = P.Q/C Médio. Q

O mark-up efetivo seréd idéntido ao calculado quando as

quantidades produzidas forem as mesmas vendidas.

No caso do grafico. que retrata um ajustamento recessivo,

temos que:

i. mark-up calculado = (1 + m) Py1/C

ii. mark-up efetivo = (1 +m = Py.Qp

C. Q

< Q1. em um periodo de ajustamento recessivo, a
no

Como Q2
de repasse pleno dos custos tende a provocar reducdo

regra
Essa reducd3o serd t3io mais acentuada quanto

mark-up efetivo.

mais inclinada for a curva de custo médio, vale dizer., quanto
maior a deseconomia de escala.

Embora © conceito de custo de produgdo setorial - em con-
trapartida ao custo de producido de uma empresa - possa repre-

uma questdo a parte, estimou-se, pelo método de minimos

sSentar




o

quadradas, dados m=nsais (n = 42), uma funcido custo médio total

do setor, utilizando-se informac®es da ANFAVEA.

Dentre as especificagdes funcionais tentadas, o melhor re-

sultado foi:

C. Médio Real = 424.8 - 4.3Q@ + 0,014Q2

(19.27)  (-18,2) (12.8)
R2 = 0,967
F = 582,1
D.W. = 2.3

Sendo C. Médio = Custo Total/Q

Q= Volume fisico (unidades) produzida514

Com esse resultado., fica indicado que a sistematica de
controle de precos ndo pcde (ou n3o deve) prescindir de uma
avaliacdo técnica mais apurada dos condicionantes dos ganhos de
escala operacional, sob risco de perda de conhecimento do obje-

to controlado.

De fato, o controle de preco, além de acompanhar as condi-
¢des de custo, deve, minimamente., ter algumas estimativas das

fungcdes de demanda (externa e interna) ., bem como dos efeitos

provenientes dos incentivos fiscais.

Embora ndo seja propdésito desta nota calcular todo o con-
junto de parametros necessario ao controle de precos. estima-
ram-se, com base na no¢3o de mark-up efetivo. valores aproxima-

dos do mark-up total e do mercado interno., da seguinte forma:

i. mark-up Total = a;. Faturamento Externo + a2. Fatura-

mento no mercado interno/Custo Total.

i"IPara superar o problema da autocorrelacio, empregou-Se€ O ma-
todo de Cochrane-Orcutt, com o= 0 9894, 'O indice de Custo To-
al foi deflacionado pelo 1PA-0G-Prod. Industriais. As outras
ormas funcionais (lLinear a Cgbica) ndo apresentaram R<¢ e
grau de significancia dos coeficientes satisfatérios.



a participagdo relativa dada pelo volume

sendo aj
exportado. 0 < aj; < 1.

as (1 - ay)

Faturamento Externo = valor das exportacdes. Taxa
de compra (esses valores incluem tratores
Por outro

cambial média mensal
e partes e pecas que ndo entram na formagao do custo.

lado. ndo foram consideradas as vantagens dos incentivos fis-

cais. A expectativa é que exista uma subestimativa do fatura-

mento externo).

ii. Mark-up interno = Iindice de Prego aplicado ao mercado
interno x Quantidades ( automdéveis + comerciais leves e pesados

+ dnibus) vendidas no mercado interno/Custo Total.

Os resultados sdo os seguintes:

Tabela_ T
BRASIL: _Ipndice_de_Mark-up_pa_lIpdistria_Automobilistica.
Total_e_Aplicado_ao_Mercado_Interna. 198571988

Médias semestrais-Janeiro 1985 = 100

" “Periodo Mercado Intermo . Total
1985 T

12 Semestre 71,0 78.4

22 Semestre 100.8 109.3
1986

12 Semestre 94,7 97.4

22 Semestre 92.3 85,4
1987

12 Semestre . 68.2 88.4

29 Semestre 65.7 99.0
1988

12 Semestre ' 82,6 98.1

e e -
- — - o —— - - e v
- - - -



Por construgao, tem-se que:

Mark-up Total = mj; Mark-up Externo + my Mark-up Interno.

Essa identidade permite o seguinte c&lculo:

Mark-up Total/Mark-up Interno = m; Mark-up Externo/Mark-up

Interno + mo.

Pode-se estimar m; (= m - myp, participagdo relativa do
mark-up externo no total) pela representatividade das exporta-

¢8es no total da produgdo em 0.3 e empreender o seguinte calcu-
lo:

Mark-up Externo Mark-up Total
=, -:. 0;31 no
Mark-up Interno Mark-up Interno

sentido de avaliar a tendéncia da obtencd3o de margem pelas em-

presas nos dois segmentos do mercado.

Na Tabela 8, é aparente que o mark-up efetivo aplicado ao

mercado externo é notadamente superior ao do mercado interno,

especialmente no segundo periodo inflacion&rio (1987,/88). A ra-
z3o média no primeiro periodo é de 1,205, a do segundo, de
2,09, sendo estatisticamente diferentes até o nivel de 0.5% de

probabilidade.
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Tabela_8
BRASIL: _Industria_Automobilistica. Bazdo_entre_o_Mark-up_Apli
cado_ao_Setor_Externa_e_o_do_Mercado_Interno. 1985/1988

Periodo Razio
1985
10 Semestre 1,34
29 Semestre 1,28
1986
12 Semestre 1,09
29 Semestre 1,11
1987
19 Semestre 1,98
29 Semestre 2.68
1988
10 Semestre 1.62

————— S e S R R e - —

Fonte: Dados da ANFAVEA.

Como a taxa de crescimento da raz3o entre as margens € de-

finida como (o operador (o) representa taxa de crescimento):
o o o -
raz3do de Mark-up = Mark-up Externo - Mark-up Internoi?,

tem-se as seguintes taxas de variagdo do mark-up externo:

15pesconsidera-se o termo de segunda ordem



Tabela_9
BRASIL: _Ipndiastria_Butomobilistica. Taxas_de_VYariacdo_do_Mark-up

Externpo.
%
Periodo Taxas Taxas de Variacd3o das
Vendas Internas®

1985

29 Semestre -46,3 20.5
1986

10 Semestre -9.5 -1.,0

29 Semestre 4,3 -11.,0
1987

10 Semestre 104,3 -31.,0

20 Semestre 38.6 7.2
1988

10 Semestre -14.0 12,6

——————————————————— — i —————————— i —————————— i ———— i ————

Fonte: Dados da ANFAVEA.
*Base: semestre anterior

Como se observa, o mark-up efetivo externo esta longe da
estabilidade e apresenta uma tendéncia anticiclica com o merca-

do interno (1ltima coluna).

Dessa forma, propde-se:

i. o mark-up efetivo aplicado ao mercado interno & nega-
tivamente sensivel a arrancada inflaciondria do segundo perio-
do. Embora n3o se trate propriamente de uma recuperac3o do ni-
vel de mark-up., em relacdo ao primeiro periodo., o primeiro se-
mestre de 1988 aponta uma visivel recuperacdo. A razd3o ainda
nio estd clara, mas presume-se ter havido uma retomada da de-
manda interna, aparentemente com propdsitos especulativos, fa-

zendo dos automéveis uma perigosa reserva de valor
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ii. 0 mark-up decorrente do mercado externo tende a se
& queda ciclica do mark-up interno, resultando em um
ao longo dos dois periodos, aoc redor

A continuidade desse

contrapor
mark-up total flutuante,

da média 97.0 (para Jdaneiro 1985 = 100).
que a economia brasileira ainda venha a

sistema, supondo-se
passar por um ajustamento recessivo como solucdo antiinflacio-
naria, vai depender, de um lado. do comportamento da taxa real

de c3mbio para o setor - que aparentemente se encontra defasada

- e, de outro, da possibilidade de expandir as exportagdes, ob-

servando-se a possibilidade da politica econbmica norte-ameri-

cana se tornar menos expansionista e mais protecionista a par-

tir de 19889.

Em relacido ao mercado interno, a mencionada sistema&tica de

controle de preco tende, em um setor que opera com ganhos de

escala, durante um periodo de retracdo da demanda (ou mesmo de

queda de ritmo de atividade provocada por estrangulamentos da
oferta), a superestimar o mark-up efetivo, conforme a Tabela
10.
Tabela_10
BRASIL: _Indistria_Automeobilistica
Mercado_Interna
Mark-up_Efetivo/Mark-up_Calculada
= Pariodos, % - " Razio Taxa de Crescimento das Ven-
das ao Mercado Interno*

___g ____________________________________________________________
Lk 12 Semestre 0.99 -10,8

20 Semestre 1,026 36,3
1986

19 Semestre 1,042 52,

20 Semestre 1,051 -11,
198719 Semestre 0.777 -39

20 Semestre 0,841 -26
198819 Semestre 0.872 20.8
Fonte: ANFAVEA.

ano anterior.

¥Base: igual semestre do



O mark-up efetivo cresce relativamente ao calculado nos
periodos de expansio de demanda. Tudo se passa como se o ajuste
do mercado interno se fizesse da curva D;D; para DgoD,. ficando
o ajuste de equilibrio por conta da existéncia de agio (ajuste
pelo lado dos precgos), por conta do desvio ao mercado interno

das eventuais exportacdes (ajuste pelas quantidades) , ou ambos.

A partir de 1987, com a queda no ritmo das vendas no mer-
cado interno, o mark-up efetivo ficou, em média, a 81% do mark-
up calculado. Este seria um resultado positivo da politica de
controle de precos - provocar reduci&o do mark-up interno e es-
timular o mark-up externo - caso nio fosse um agravante para a

queda do nivel de atividade no setor.

IV. CONCLUSZES

Embora os precos praticados pela indastria automobilistica
reflitam os dois patamares distintos caracterizados pelo indice
de precos por atacado do setor industrial, o mark-up calculado

favorece a8 tese da invaridncia ciclica dessa margem.

A arrancada dos precgos setoriais, a partir de 1987, foi
aparentemente estimulada pela majoracdo dos precos das autope-
cas, de acordo com a virtual liberaci3o desse segmento do con-

trole exercido pelo CIP.

A constincia do mark-up calculado no mercado interno cor-
responde um comportamento pré-ciclico do mark-up efetivo. Essa
distingc3o entre as duas margens evidencia a necessidade de so-
fisticac3o0 técnica da rotina de controle de precos dos oligopd-
lios. Perante a teoria econdmica - em especial & teoria do bem-

estar - o controle de pregos em mercados imperfeitos é& deseja-

vel.

Ndo obstante, é imprescindivel que tal controle leve em

consideracd3o o fato de que a politica de precos é um instrumen-
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to importante na estratégia de desenvolvimento das empresas,
repraesentando ¢gerac3o de empregos, renda, impostos, ou cresci-

mento econdmico em suma.

Se a pratica de precos oligopolista justifica o controle
por parte do Governo, o desenvolvimento industrial exige, além
do adeguado aparelhamento técnico dos controladores, uma forma
concertada no processo de formagio de pregos. E importante, no
caso do setor automobilistico, que o controle seja verticaliza-
do. incluindo acompanhamento das tarifas publicas, da taxa cam-
bial e dos incentivos. Tal controle & cabivel para alguns com-
plexos industriais. sendo dispensdvel para segmentos de baixa

participacio no produto.

Como executar o controle em periodo de elevada taxa infla-
ciondria, onde a periodicidade de reajustes tende a encurtar, é
um desafio de grande proporci3o. Contudo, dificilmente um plano

de estabilizacio poderd prescindir de tal instrumento.

Ma forma como hoje se administra o controle de prego. ob-
tém-se a estabilidade do mark-up calculado. Fode-se afirmar que
a politica de administracéo de precos conseguiu, pelo menos

desde 1985, fazer cumprir a invari&ncia do mark-up calculado.

Qual o propdésito dessa politica? Como se notou. o mark-up
efetivo estad absolutamente fora de controle, desnorteando qual-
quer possibilidade de negociacidc estratégica entre Governo e
setor privado no sentido da estabilidade inflacionaria com
crescimento. Na verdade., a administraga2o dos repasses de custo
faz do érgio controlador um verdadeiro cartdério homologador das

Pressdes altistas impostas pelos ofertantes de insumos.

0 sistema de controle de precos pode desempenhar papel
destacado nas propostas de acordos setoriais que objetivem se
contrapor ao cenario de incerteza decorrente da conjuntura in-
flacionadria de nossa economia. funcionando como cé&mara técnica

para ratificagl3o de tais acordos.



Que os resultados dz pclitica de controle de precos nao
sdo satisfatérios, n3o se discute. O problema n3o estd no sis- .

tema de controle., mas na forma.
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