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A O

As politicas publicas de transporte coletivo e outras
politicas econdmicas tém sido incapazes de conter o

N =/ aumento dos custos de transporte de massa e do valor das
- "\ . tarifas de Onibus urbanos, o que coloca um fardo para a
‘ \ . maioria da populacdo que depende de transporte publico.
Estudo dos autores analisou as varia¢Oes nas tarifas de

Onibus urbanos e na renda das familias entre 1995 e 2008 avaliando seus efeitos sobre a
demanda de passageiros pagantes nas nove maiores cidades brasileiras.

Observou-se que nesse periodo as tarifas dos sistemas de 6nibus urbanos tiveram um
aumento de cerca de 60% acima da inflacdo medida pelo INPC. Esse aumento se deu,
em larga medida, pelo aumento dos precos de alguns dos principais itens que compdem
a estrutura de custos dos sistemas de transporte publico urbano, como o 6leo diesel que
teve um aumento real de preco superior a 70% nos ultimos 15 anos, além da queda de
produtividade dos sistemas.

Ao longo desse periodo, 0 aumento no preco das tarifas foi absorvido com diferentes
intensidades pela demanda de passageiros pagantes em funcdo da variacdo na renda das
familias, podendo-se destacar dois periodos distintos: o primeiro quando houve aumento
das tarifas acompanhado por uma depreciacdo da renda das familias, entre 1995 e 2003,
culminando com a queda de mais de 30% da demanda de transporte publico urbano
(TPU) nessas cidades; e o segundo, ocorrido desde meados de 2003, quando o aumento
dos custos permaneceu, mas houve certo amortecimento dos seus efeitos sobre a
demanda provocado pelo crescimento da renda da populagdo, principalmente dos mais
pobres. Isso refletiu na estabilizagdo da demanda do TPU e mais recentemente na
inversdo da tendéncia de queda observada anteriormente.

Haveria que se argumentar ainda que o vale-transporte tivesse contribuido no
amortecimento desse impacto. Contudo, vale ressaltar que, segundo dados da Pesquisa
Nacional por Amostra de Domicilios, mais de 57% da popula¢do economicamente ativa
que vivia nas 10 maiores regides metropolitanas do pais em 2008 pertenciam ao
mercado de trabalho informal ou estavam desempregas e, portanto, ndo tinha garantia de
recebimento desse beneficio tarifario.

Portanto, para a maioria da populagéo, essa parcela que ndo possui carteira de trabalho
assinada, a variagdo do preco na tarifa de transporte coletivo urbano tende a pesar
bastante na escolha do modo de transporte, levando a supressdo de viagens ou a
realizacéo de deslocamentos a pé ou de bicicleta (ainda que sejam inadequados em caso
de grandes distancias a percorrer). Nesses casos, 0 alto valor da tarifa costuma se
colocar como mais uma barreira na sustentagdo do nivel de demanda do transporte
publico, implicando em menos deslocamentos realizados por esse modal devido sua
substituicdo por modais ndo motorizados ou até pela supresséo de viagens. De acordo



com a pesquisa Origem- Destino de S&o Paulo, realizada em 2007, por exemplo, cerca
de 640 mil viagens por dia em um tipico dia Util do més eram realizadas a pé porque 0
custo da conducéo era considerado alto.

O amortecimento e a sensivel inversdo da tendéncia de queda da demanda de
passageiros, proporcionados pela recuperacdo do poder de compra das pessoas em
relacdo ao transporte publico, também puderam ser observados na relacdo de nimero de
tarifas compradas por salario minimo. Em média, um salario minimo conseguia comprar
199 passagens de 6nibus em setembro de 1995. Esse nimero caiu para 169 em setembro
de 2003 e voltou a subir alcangando 215 no mesmo més de 2008.

No entanto, o crescimento sistematico do preco das tarifas de dnibus urbano acima da
inflacdo, aliado as melhoras nas condi¢des de renda da populagdo, particularmente nos
ultimos oito anos, tendem a estimular também a substituicdo de viagens de transporte
coletivo por outros modais individuais. Os recordes de vendas de automoveis e
motocicletas que vém sendo batidos a cada ano explicam em parte a evasao freqiiente de
passageiros dos sistemas de transporte publico, deteriorando a situacdo do transito nas
cidades.

E importante destacar a fragilidade das atuais condicBes de mobilidade urbana nas
principais regides metropolitanas brasileiras diante dessa trajetdria persistente de
crescimento dos custos dos servigos de transporte publico e do uso intensivo do
transporte individual motorizado pela popula¢do. Em um cenério no qual essa trajetoria
se mantenha, uma possivel piora nas condi¢cdes econémicas atuais, com retracdo da
renda familiar, poderia desencadear consequiéncias negativas para a demanda dos
servicos de transporte publico, como ocorreu em um passado recente, com sérias
conseqiiéncias para a mobilidade da populacdo dos grandes centros urbanos. Por isso, a
adocdo de politicas de melhoria e reducdo dos custos do transporte publico torna-se
ainda mais importante nesse momento em que se faz possivel aproveitar as condigdes
gerais da economia para dar uma trajetoria mais sustentada na recuperacdo do transporte
publico. Espera-se que o presente estudo reacenda esse debate.
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