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Conforme dados do Ministério da Saude, morre-
ram por ano no Brasil uma média de 40 mil pes-
soas vitimas de sinistros por transporte terrestre
(STT) na dltima década (2010 a 2019), e mais de
300 mil pessoas sofreram lesdes graves anual-
mente. Observou-se também uma queda da taxa
de mortalidade desde o inicio da crise econémica
em meados da década passada, além de grandes
disparidades de mortalidade no transito entre os
estados brasileiros, o que merece melhor inves-
tigacao sobre esses fendbmenos.

Para essa melhor compreensao, utilizou-se o
teste de Granger para caracterizar a dependéncia
temporal entre a taxa de mortalidade e o desenvol-
vimento econémico (PIB dolarizado), bem como
regressao linear com corregao espacial para tentar
caracterizar melhor as diferencas de mortalidade
no transito entre os estados brasileiros.

Como resultado, observou-se o efeito cau-
sal positivo entre desenvolvimento econémico e
mortalidade no Brasil com periodo de influéncia
estimado em quatro anos. Assim, explica-se boa
parte da queda das taxas de mortalidade observa-
das desde 0 ano de 2014. Isso indica que, com a
retomada economica, a mortalidade pode voltar
a niveis pré-crise, o que demandaria a intensifica-
¢ao de politicas publicas voltadas para a reducao
dos sinistros de transito.
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As modelagens econométricas para carac-
terizar as desigualdades regionais em termos de
mortalidade no transito corroboraram algumas
conclusdes ja levantadas como hipdteses: maio-
res percentuais de frota de motocicleta aumen-
tam muito a mortalidade nos estados enquanto
o aumento de efetivo policial é eficaz em dimi-
nuir as mortes no transito. Observou-se também
que, em geral, aumento de renda per capita esta
associado com maiores taxas de mortalidade
nos estados, devido principalmente ao efeito de
aumento da demanda por transporte e, conse-
quentemente, dos sinistros. Vale a ressalva de
que, nos estados mais ricos (maior renda per
capita), esse efeito é contrario, pois é possivel
inferir que melhores condigdes de infraestrutura
e gestao de transito nesses estados permitem
absorver melhor o aumento de demanda, com
a possibilidade também de maiores investimen-
tos em seguranga viaria. Isso indica a necessi-
dade de um foco especial em termos de politicas
publicas nas cidades com renda baixa e média
gue estao passando por forte desenvolvimento
econdmico nos ultimos quinze anos.

A qualidade das estradas também apresen-
tou resultados opostos quando comparados
em grupos de estados com renda diferenciada.
Nos estados mais pobres, as melhorias das
estradas estao associadas ao aumento da mor-
talidade, o que pode ser explicado pela condigao
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atual ruim da malha viaria, que reduz as veloci-
dades e a energia envolvidas nos acidentes e,
consequentemente, a mortalidade. Isso mos-
tra que solugdes simples de melhorias viarias,
como apenas o recapeamento das vias, ndo sao
efetivas para redugdo da mortalidade. Solugdes
de melhorias viarias mais completas — recapea-
mento, sinalizagdes de seguranga, intervengdes
adequadas para o transporte ativo e moderagao
de trafego nos pontos criticos — sao fundamen-
tais nesses casos, 0 que demandaria maior apoio
financeiro por parte da Unido.

Conclui-se, assim, que a reducao da mor-
talidade no transito € um objetivo social muito
importante para o pais, a qual envolve agdes
complexas e multidisciplinares. Somente com
o esforgo conjunto entre sociedade e governos,
além de implementacao de politicas publicas efe-
tivas focadas nas necessidades regionais, € que
se pode avancar nesse objetivo.



