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I - INTRODUCAQO

O Programa de_Corredoresvdé Transportes, langadb no-

periodo 1972-1974 (I PND), preconizou concentrar atengldes e recur-

sos governamentais, destinados a Transportes, nas areas com maio-
res possibilidades de atendimento & Politica de incentivo &s Expor

‘tagoes, visando principalmente eliminar as disfuncgdes  operacio-

nais do sistema de transporte e possibilitar, por essa via, uma

sensivel redugado nos custos de transporte..

A definicao do Programa estd associada a um conjunto

. de projetos de transportes necessarios 3 montagem de uma infra-es-

trutura viaria e de terminais, integrada desde a zona de produgac
a de embarque ou de consumo, concebida de forma a evitar capacida-
de ociosa no sistema e estrangulamentos no escoamento dos produtos

destinados aos mercados externos e internos.

Mais precisamente, os Corredores podem ser definidos

como segmentos do Sistema de Transportes, ligando areas de polos

entre os quais ocorre, ou ocorrera em futuro proximo, intercambio

de mercadorias com densidade tal que justifique a adogao de tecno-
logias de manuseio, armazenagens e transportes, tendo-se em vista

principalmente a granelizagac. Pretende-se que esses segmentos

sejam capazes de prcporcionar,rcdugSes”siénifiéativas,nOS:custos«iatxansferég

cias.
N
O Programa de Corredores para o periodo 75-79 (II PND),
embora contemplando algum crescimento na infra-estrutura de trans-
porte, atribui, também e principalmente, prioridade aos investimen
tos para incremento da eficiéncia operacional, objetivando primor-

dialmente a redugcdo da capacidade ociosa do atual sistema.

( : R IPEA — 27
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IT - ESTRUTURA DO PROGRAMA DE CORREDORES NO I e iI PND'sg

Dentro da conbepgéo acima apreseﬁtada'o I e II PNDS

apresentaram, no seu capitulo setorial referente a transportes, con

juntos de projetos constituindo o Programa de Corredores, que a se

guir sao listados.

1. PROGRAMA DE

CORREDORES DE TRANSPORTES - I PND
CORREDORES INDUSTRIAILS

Ferrovias:

-~ Ligag¢do Belo Horizonte-Rio de Janeiro
- Ligagdo Rio de Janeiro - S3Zo Paulo

-~ Ligagdo Belo Horizonte-S3o Paulo

Portos e Terminais Maritimos
- Rio de Janeiro:
términal e cais para containers

equipamento de carga e descarga de nafta e

sal e ancoradoukro para mais 30 000 tdw-
silo para armazenawmento de trigo
instalagdo para carvao

~ Sepetiba:
terminal para a exportagdo de minério

CORREDOR DE SANTOS:

Ferrovias:

- Implantacao de um novo Sistema de Tragao na
Ligagao Santos - Sao Paulo

IPEA — 27
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- Construgao de um Novo Acesso Ferrovilrio ao

porto de Santos

- Melhoramento . e Remodelacdo da Via Permanen-

te na Estrada de Ferro Sorocabana

-Rodovias:

- Projeto Imigrantes - Anchieta

- Anel Rodoviario de Sao Paulo

Portos e Terminais Maritimos

-~ Porto de Santos:

dragagem da barra e canails internos
armazenagem frigorifico para sucos e carnes
cais de Outeirinhos

acesso rodovidrio & Ilha de Barnabé
CORREDOR DE PARANAGUA

Ferrovias:

- Ligagao Apucarana - Ponta Grossa
- Variante Eng?® Bley-Curitiba

- Ligacao Ponta Grossa - Eng® Bley
- Ramal de Guarapuava

- Ligagdo Curitiba - Paranagua ,

Rodovias:
~ BR~158 - Trecho Divisa RS/SC - BR-282
- BR-282 = Trecho Campo Eré = Coronel Vivida

- BR-272
= BR~-282

Trecho Francisco Alves-Guaira
Trecho Sao Miguel D'Oeste-~BR-158

i
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- BR~373 - Trecho Coronel Vivida - Barracao
- BR-376 - Trecho Porto de Sao José& - Paranaval

- BR-467 ~ Trecho Toledo - Cascavel

Portos e Terminais Maritimos:

.= Porto de Paranagua:

dragagem da barra e canais
silo para cereais e granel

acesso ferrovidrio do Porto

CORREROR DO RIO GRANDE

Ferrovias:

- Ligagdo Santa Maria - Canabarro ,

- Ligagdo Ferrovidria bilermando de Aguiar - 83o
Gabriel o

- Variante Sao Gabriel - Pelotas

Rodovias:

- BR-285 - Trecho Cruz Alta-Santa Maria
- BR-285 - Trecho Sao Borja - Santo Angelo -~ Ca-

- cazinho ,
= BR-290 - Trecho Uruguaiana - Porto Alegre
- BR-293 - Trecho Livramento - Peloteas
- BR-386 - Trecho Tabai - Canocas
- BR-392 - Trecho Santa Maria - S. Sepé

-Portos e Terminais Maritimos:
- Porto do Rio Grande:

armazéns para cereais a granel

armazéns frigorificos
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" cais para o terminal de carne e containers
dragagem da barra e canais internos

aquisicao de equipamento portuiric

‘2. PROGRAMA DE CORREDORES DE TRANSPORTE = II PND
CORREDORES INDUSTRIATIS

Ferrovias:

< Ligagdo Rio de Janeiro =~ Sdo Paulo

= Ligagao Belo Horizonte - Itutinga - Volta Re
donda

- Ligagao Rio de Janeiro -~ Belo Horizonte

- Implantagdo do Terceiro Trilho no Trecho Fa
brica - Ipatinga _

- Variante Santo Eduardo - Vitdria

- Ramal Ferroviario de Cantagalo

- Trecho Paratinga ~>Piagaguera A

- Aguisicdo de Locomotivas e VagOes para Apoio

ao Plano SiderlGrgico Nacional

Rodovias:

- BR-381 - Trecho Belo HorizontewIpaﬁinga

- BR-381 - Trecho Ipatinga - Acesita

- BR-116 - Trecho Contorno de Volta Redonda
- BR-040 -~ Trecho Rio—-Juiz de Fora

- BR-116 - Trecho Rio de Janeiro-Sao Paulo

Portos e Terminais Maritimos:

- Pbrto do Rio de Janeiro:

construgao de um complexo portulrio para car

IPEA —~ 27
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vao e minério de ferro, de bercos para .cufres
de carga e de terminais para trigo
construgao de trés bergos para movimentacdo de

produtos siderfirgicos.

CORREDOR DE ITAQUI

Ferrovias

- Liéag&o Serra de Carajés-Porto de Itagui

Portos e Terminais Maritimos:

- Construc¢ao do Porto de Itaqui

CORREDOR DE VITORIA/TUBAREO

Ferrovias:

Estrada de Ferro Vitdria-Minas

Ligagdo Goiandira - Belo Horizonte - Costa La

cerda

Portos e Terminais Maritimos:

‘Porto de Tubardoc (Construgdo de um novo comple-

x0)

Porto de Vitdria - Conclusdo do Complexo Portud

‘rio de Capuaba.

Rodovias:

Acesso a Vitoria’

CORREDOR DE SANTOS

Ferrovias:

- Novo Acesso ao Porto de Santos
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-

CORREDOR DE PARANAGUA

o

-

Ligagdo Ribeirdo Pires - S3o Bernardo do Cam~
po ‘ a

Ligagdo Jurubatuba ~ S3o Bernardo do Campo
Alargamento de bitola no Trecho Sao Paulo-San
tos _

Implantagao do Novo Sistema de Tragao da Sex
ra do Mar -

Variante Tré8s Lagoas = Campo CGrande

ATC - Controle Automdtico de Tr&fego

Rodovias:

Complexo Rodovidrio Imigrantes - Anchieta

Acesso Rodovidrio ao Porto de Santos

Portos e Terminais Maritimos:

Porto de Santos:

construgdo de novos terminais especializados
construgdo de ancoradouro de espera '
construgdo de pateos

construgdo de frigorificos

" Hidrovias:

Hidrovia Tieté - Parani

Ferrovias:

Nova linha Curitiba = Paranagua
Melhoramentos na linha CuritibafParanagué
Variante Eng® Bley - Curitiba |

Ligagcdo Eng? Bley - Eng?9 Gutierrez

IPEA — 27
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- Prolongamento Ligagdo Eng?® Gutierrez =~ Guara-
puava - Foz do Iguacu ’
~ Melhoramentos no Trecho Jussara - Londrina

-~ Prolongamento Cianorte - Umuruama

Portos e Terminais Maritimos:
~ Porto de Paranagua:

modernizagao. e ampliacdo das instalagdes e

terminais portudrios
Rodovias:

- BR~277 - Trecho Paranagu& = Curitiba - Campo
Largo (duplicacao)

« BR~376 =~ Trecho Campo Largo - Ponta Grossa(du
plicacgdo), ‘

~ BR-372 -~ Trecho Coronel Vivida ~ Barracao

- BR-467 - Trecho Cascavel -~ Toledo - Gualra

- BR-272 - Trecho Campo Mourdao = Guaira

- BR-376 «~ Trecho Dourados -~ Paranavail

- BR-163/487 - Trecho Dourados - Pontal do Ti
gre—Campo Mourao

« BR-277 - Trecho Irati - Reldgio

CORREDOR DO RIO GRANDE

Ferrovias:

- Ligacdo Dilermando Aguiar = SZo Gabriel

- Variante Tiaraju - Von Bock '

- Variante S3o SebastiZio - Hulha Negra

- Variante Herval - Pelotas

~ Variante Philipson - Canabarro

- Melhoramentos nas linhas que demandam o Por

to de Rio Grande

IPEA — 27
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- Ligagdo Roca Sales - Passo Fundo

- Ligagdo General Luz - Pelotas

Rodoviasy’

- Duplicag¢ao da BR-116 - Trecho Retiro-Pelotas
- BR-392 Pelotas - Trecho Porto do Rio Grande

- BR-3922 Pelotas ~ Trecho Cangugu (Restauragao)

Hidrovias:

= Eclusas nos Rio Jacul e Taquari

" Portos e Terminais Maritimos:

= Porto 4o Rio Grande:
restauragdo e melhoramentos do cais atual
it . . .
construgao de terminais para cereais e fer
tilizantes

obras de acostagem

IPEA — 27
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III -~ AS REALIZACOES FISICAS DO PROGRAMA NO I E II PNDSs

Os principais eventos, bem como as realizagoes fisicas
no ambito do Programa de Corredores de Transportes, sao a seguir dis-
criminades para o programa como um tode e também a nivel de  sub-pro

gramas e projetos.

Tanto num caso como no outro, é feito o destaque en-
tre o realizado no periodo total de execucio do I PND (1972/1974) e o
até agora observado como resultado da execugao do II PND, ora em anda
mento (1975/1976-19 semestre). '

1., PRINCIPAIS EVENTOS DO PROGRAMA

i.l1 — I PND -~ PRINCIPAIS EVENTOS NO PERTODO 1972/1974

NO SISTEMA FERROVIBRIO

- Conclusao da linha Japeri - Brisa Mar (MBR) (37,0 km)

- Entréga a0 trafego do Ramal de Aguas Claras (MBR) (22,0 km)
- Conclusao da linha Itapeva - Ponta Grossa (209,0 km)

- Entrega ao tradfego da linha Japeri- Arara (62,0 km)

- Conclusao da variante Santa Maria - Canabarro (20,0 km)

- Conclusao do Acesso a Porto Alegre

~- Entrega ao trafego da adaptagao da via permanente no Corredor de
Santos, dentro do Projeto de mudanga no sistema de tragao da Ser

ra do Mar (24,0 km)
NO SISTEMA RODOVIARIO

- Entrega ao trafego apls servigos de pavimentagao dos seguintes

trechos rodoviarios:

- BR-158 ~ trecho Julio Castilhos-~Santa Maria (62,8 km)
-~ BR=285 - trecho Sao Borja-Vacaria (556,0 km)

-~ BR-290 - trecho Alegrete-~Uruguiana (150,0 km)
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NO

- BR-~386 ~ trecho Tabal-Cancas (54,32 km)

- BR=392 - trecho Santa Maria - Sao Sepé (56,0 km)

SISTEMA PORTUARIO

Conclusao dos terminais para graneis sblidos em Paranagud e Rio

Grande

Conclusac do terminal de exportacao de minério em Sepetiba

- Conclusio da 22 etapa do 29 patio para estocagem de minérios

em Tubarao.

1.2 - PRINCIPAIS EVENTOS NO PERIODO 1975/1976 (19 SEMESTRE)

NO

NO.

SISTEMA FERROVIARIO

Entrega ao trafego do trecho Apucarana ~ Ponta Grossa (331 km)

Conclusao das obras de remodelagao do trecho Ponta Grossa -Curi

tiba (64,0 km)

‘Conclusao da remodelagzo do trecho Santa Maria - Cruz Alta -

(80 km)

Entrega ao trafego do trecho Eng® Bley - Curitiba (68 km)
Entrega ao trafego da ligagéo'Von Bock - Sao SebastiZo (44 km)

Conclusao do novo acesso ferroviario do terminal de cereais em

Paranagua.
Entrega ao trafegoc do novo sistema de tragao da Serra do Mar.
Conclusao da nova linha Japeri - Arara (62,0 km)

Implantagcao do Centro de Controle de Trafego da Ferrovia-EFVM

SISTEMA RODOVIARIO

-~ Entrega ao trafego dos seguintes trechos rodoviarios, apds con-.

clus@o dos seus servigos de pavimentagao:

- BR-158/386 ~ trecho Iral - Sarandi (184,0 km)
- BR-293 - trecho Livramento - Peloctas (337,0 km)

= BR-467 - trecho Toledo ~ Cascavel (45,2 km)
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~ SP-160 - Rodovia dos Imigrantes (64,0 km).

NO SISTEMA PORTUARIO

- Conclusao de guatro armazéns para fertilizantes em San
tos. |

- Conclusao de armazéns frigorifico para carnes e do cais

de ligagao ao cais SWIFT.
NO SISTEMA HIDROVIARIO

- Conclusdo da eclusa de Bom Retiro do Sul e obras de ca

nalizagao e melhoramentos nos Rios Jacul e Taquari.

L]

2. REALIZACOES A NIVEL DE SUBPROGRAMAS E PROJETOS:

2.1 - I PND - REALIZACOES NO PERIODO 1972/1974

CORREDORES INDUSTRIAIS

LIGACOES FERROVIARIAS

Ligacao Belo Horizonte - Rio de Janeiro

Com vistas ao atendimento de uma meta de exportagao de
10 milhoes de t/ano foram concluidcs, o Ramal de Aguas Claras (22 km),
a ligacao Japeri-Brisamar (37 km de linhas entre Ibirité e Japeri), a
remodelagao entre Brisamar e Ponta de Santo Antdnio, bem como 9 pa-
tios, e entregues 80 locomotivas e 1 340 vagoes. O montante de recuxr
sos dispendidos, no triénio, elevou?se a Cr$ 949 361 mil, a pregos de
1974.

IPEA ~ 27
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Ligacao Rio de Janeiro - S3o Paulo

A situacdo atual do trecho & a seguinte:

Ramal Sao Paulo: foram concluidas as obras de
remodelacao, drenagem e consolidacdo de aterros no trecho Vargem Ale
gre~Cachoeira Paulista: 134 km (em 1972) e cachoeira Paulista - Sao Jo
sé dos Campos: 123 km (em 1973); prosseguem as obras no trecho Barra

do Pirai-Vargem Alegre e a consolidagao da variante do Paratei: 70 km;

Patio de Arara: projeto em andamento; Patio em

Eng?® S. Paulo: obras concluldas, permitindo a ampliagao de sua capaci

dade de atendimento para 3 200 vagoes/dia, sendo 1 800 de containers;

3% Linha Japeri - Arard (62 km): foi concluido

"no 19 semestre de 1974 o viaduto sobre a Avenida Brasil (1 600 m);

Variante Japeri - Barra do Pirai: teve prosse-
guimento o projeto de viabilidade técnica para implantagao de novo tra

cado para a subida da Serra do Mar;

Passagens Superiores e Inferiores no eixo Rioc-
S3o Paulo: com o objetivo de substituir 170 passagens de nivel, foram
firmados convénios com os Governos dos Estados do Rio de Janeiro e Sao
Paulo e com as Prefeituras Municipais localizadas no Vale do Paraiba
para construg¢oes de passagens em estrutura metdlica (iniciadas em
1974);

. , 32 Linha no Ramal Manoel Feio - Eng® Sio Paulo
(25 km) : complementando a.remodelagao do Ramal Sao Paulo, o objetivo
desta obra €& a se?aragao do trafego suburbano do de cargas, tendo che
gado a uma fase final as obras de infra-estrutura; foi também incluida
nos trabalhos, a construgao de 8'viadutos novos tendo em vista a insu

ficiéncia de gabaritos dos existentes.

O total de dispéndios elevou-se a Cr$ 410 026 mil, a pre
cos de 1974.
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Ligagao Belo Horizonte -~ S3o Paulo

 Foi iniciada a Construgéo dessa ligacao que apresentara
uma extensao de 625 km, em bitola Jarga; fol prevista sua execugéo em
3 etapas: ligagao Belo Horizonte-Jaceaba (115 km); ligacdes Jaceaba-
Itutinga (90 km) é Itutinga-Volta Redonda (205 km); e ligacgao Ttutin

‘ga-Sao Paulo (415 km).

Previa~se para 1978 a entrada em operagao do trecho prio
ritério Belo Horizonte-Ttutinga-Volta Redonda. Foram gastos Cr$ 14 662
mil, a precos de 1974, em projetos de viabilidade e de engenharia fi-

nal.
CORREDOR DE ESCOAMENTO PELO PORTO DE TUBARAO

Foram executadas as seguintes obras, a cargo da Companhia

Vale do Rio Doce:

novo pier, constando de dois sistemas, o . de

atracag&o de navios e o de sustentagéo dos shiploaders;
dragagem;

nontagem do 29 cardumper, sistema. de drenagem'

do cardumper e instalagéo da casa de amostragem;
ampliacao dos patios de estocagem.

C total de recursos aplicados no porto elevou-se a Cr$
627 300 mil, a pregos de 1974.

CORREDOR DE ESCOAMENTO PELO PORTO DE SANTOS

" LIGACOES FERROVIARIAS

Ligagdo Santos - Sao Paulo: o sistema de tragao

elétrica com locomotivas de aderéncia por cremalheira foi inaugurado
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no inicio de 1974, em fase experimental; as obras de comunicacido e si
nalizacao elevaram a capacidade de transporte de 10 milhoes de t/ano
para aproximadamente 20 milhoes; os dispéndios foram de Cr$ 238 795

mil, a precos de 1974.

Novo acesso ferroviario ao Porto de Santos: foi
concluido a projeto de engenharia final para esse acessc, compreenden
do a construgad de um ramal de 23 km de extensao péra'acésso a margem
esquerda do estuidrio de Santos através da linha comum & 9% divisdo da
RFFSA - Santos -~ Jundial, e a Estrada de Ferro Sorocabana, além . ~das .
obras de remodelagdo e replanejamento do pdtio de Piacaguera, Ja en
1974 fase final de execugdo; foram gastos Cr$ 1 371 mil, a precgos  de
1974.

Estrada de Ferro Sorocabana: as obras foram pro
gramadas visando basicamente o melhoramento no tragado ¢ remodelagao
da via permanente, principalmente no trecho Mayrink-~Evangelista de Sou

za, tendo tido andamento os trabalhos de remodelacao da via.

”
I

LIGACOES RODOVIARIAS

Projeto Imigrantes - Anchieta: foi totalmente
completado o trecho do planalto da Rodovia dos Imigrantes, alémckamag
ginal direita da via Anchieta; as obras nos trechos da Serra e da Bai
xada dos Imigrantes atingiram fase adiantaéa de construgéo;xﬂaRodovia
dos Imigrantes foram gastos Cr$ 2 632 362 mil e na via Anchienta Ccr$
166 milhoes.

- INSTALACOES PORTUARIAS
Foram concluidas no Porto de Santos as seguintes obras:

terminal para cereais e granel, na margem direi
ta do Porto, com capacidade nominal de 3 600 t/h, constando de  arma-

zéns e equipamento para recepcao e embargue;

IPEA — 27



SECRETARIA DE PLANEJAMENTO DA PRESICENCIA DA REPUBLICA ‘ - . ' 18
INSTITUTG UE PLANEJAMENTO ECONGOMICO E SGCIAL (IPEA) ‘ ‘ . EPe

dragagem dos canais de acesso e bacia de evolu

- dois armazéns para carga geral;

projeto executivo das vias de circulacao entre

Alamda e Porto da Praia;

patio para volumes pesados junto ao entreposto
de pescas, funcionando atualmente como terminal provisdrio para cofres

de carga.

Prosseguiram ou tiveram inicio no periodo:

terminal para fertilizantes ‘em Ccnceigaozinho,

incluindo 2 armazéns e sistemass de transportadores;

patio para carga pesada entre o armazém 35 e o

ferry boat;

derrocamento das pedras Itapema e Teffé;

projeto executivo do frigorifico para sucos e

carnes;
acesso rodoviadrio a ilha de Barnabé;
ampliacao de 840 m de cais do Macuco;

construcao de cais aberto em Alamda para movi-

mentagao de granéis liquidos.

Foram aplicados Cr$ 745 691 mil, a pregos de 1974.
CORREDOR DE ESCOAMENTO PELO PORTO DE PARANAGUA

" LIGACOES FERROVIARIAS

Ligacao Apucarana - Ponta Grossa; com uma ex-

tensao de 330 km, para atendimento a praticamente toda a reqiao norte
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do Parana; ao findar-se o ano de 1974 o trecho apresentava cerca de
80% de sua via permanente implantada, prevendo~se o término da obra
para 1375; o subtrecho Apucarana - Maua, com 56 km de extensao, encon
- trava-se em operagao desde 1973; foram gastos Cr$ 189 milhdes, a pre-
cos de 1974. . |

Variante Engenheiro Rley - Curitiba: a varian
te tem 70 km de extensdao, e sua infra-estrutura estava praticamente
concluida em 1974, tendo sido previsto para o ano de 1975 o final da

superestrutura, pontes e obras complementares.

Ramal de Guarapuava: as perspectivas de desen-
volvimento da produgao agricola (soja, trigo, milho) nas regioes su
deste e sul do Parana recomendaram a extensao do ramal de Guarapuava
até Cascavel, num total de 264 km; teve andamento no periodo o proje-
to de engenharia final, tendo sido previstos o inicio das obras para
1975 e o término para 1977; os projetos e estudos necessirios a implan
tagao do trecho exigiram recursos no valor de Cr$ 2 505 mil, a pregos
de 1974. '

Ligacao Curitiba - Paranaguid: o projeto de en
~genharia foi concluldo em margo de 1975; tendo sido previstos o ime-
diato inicio das obras e o seu tdrmino para 1976; foram gastos Cr$ 9 125
mil, a precos de 1974, em estudos e projetos; enquanto'isso, com vis-—
tas a minimizar os problemas decorrentes da utilizagao da linha exis
tente, foram feitos alguns melhoramentos, cujo custo se elevou a ’Cr$
18 274 mil, a pregos de 1974.

' LIGACOES RODOVIARIAS

BR-158 - Trecho Divisa RS/SC - Entroncamento
BR-282: compreendendo a implantagao e pavimentagao do : trecho, com
183,8 km de extensao (rodovia de 18 classe); foram executados servigos
de implantacgao de 114,3 km e de pavimentagao de 96 km, com um custo
de Cr$ 190 804 mil, a precos de '1974. '

BR-158 - Trecho Coronel Vivida-Entroncamento
com BR-282: nao foram realizadas, no periodo, obras neste trecho,cuja
extensio & de 126 km, e que ja contava com 48,3 km implantados €:38,8 km
pavimentados; o estudo de viabilidade do restante do trecho’foi con-

cluido.
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‘BR-272 ~ Trecho Francisco Alves—-Guaira: nagc

houve realizag¢Oes fisicas ou financeiras no perioda.

BR-282 - Trecho Sao Miguel D'Oeste-Campos  No
vos: foram executadas obras de implantacdo em 188,7 km e de pavimenta
¢ao em 254 km, tendo sido dispendidos Cr$ 420 823 mil, a “precos de
1974. ' ‘ '

BR-373 - Trecho Coronel Vivida-Barracio: nao

houve realizagoes fisicas ou financeiras no periodo.

BR~-376 -~ Trecho Dourados-Paranaval: . foram im-
plantados 214,4 km, que, adicionados aoé 12 km executados . —antes de
1972, totalizaram 74% do trecho total, tendo sido gastos recursos da
ordem de Cr$ 14 161 mil, a precos de 1974.

BR-467 - Trecho Toledo-Cascavel: foram implan-
tados no periodo 38,5 km, do total de 45,9 km, com gastos da ordem de
Cr$ 13 200 mil, a pregos de 1974.

‘ BR-487 - Trecho Ponta Grossa-Pontal do Tigre:
estava previsto apenas o estudo de viabilidade do trecho (495 km), ten
do sido realizadas, entretanto, além desse estﬁdo, obras de implanta-
cao em 81 km e pavimentacao em 17 km, com recuféos orgamentarios do
DNER.

INSTALACOES PORTUARIAS

Porto de Paranagua: de acordo com a programagao
elaborada para o Corredor de Paranagua, foram concluidas, no pericdo,
as seguintes obras: terminal para cereais e granel (dois armazéns no-
vos e dois adaptados, com capacidade unitaria de 16 mil t,totalizando
64 mil t; sistema de movimentagao e embarque com capacidade de 1 500
t/h; linhas férreas para o patio de triagem; sistema de duas correias
centrais subterrdneas; defensas flutuantes tipo sibu, afins com o ca-
lado dos navios); dragagem da bala de evolugéc; instalacoes em geral
na rede de energia elétrica; aterro hidrdulico para ampliacoes de pa-

tios portudrios; construcgao do -cais para containers; pavimentacao de

areas portuarias, restauragao das instalaces do frigorifico; aquisi-
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cao de equipamentos diversos (émpilhadeiras, tratores, veiculos utili
tarios, carros-tanque etc); construgdo de galeria de dguas pluviais;
foram iniciadas no periodo: dragagem de novos canais de acesso, sonda
gens do silo vertical para 100 mil t e o novo acesso ferroviario do

porto; foram aplicados Cr$ 167 664 mil, a precos de 1974.
CGRREDOR DE ESCOAMENTO PELO PORTO DO RIO GRANDE

LIGACOES FERROVIARIAS

Ligagao Santa Maria~Pelotas: concluida a liga~
cao Santa Maria-Canabarro (20 km), com gastos da ordem de Cr$ 38 735
mil, a precos de 1974; teve andamento o projeto de engenharia final da
ligagao Dilermando de Agquiar - Sao Gabriel (76,5 km); iniciadas as obras
em alguns trechos prioritdrios da ligagao Sio Gabriel - Pelotas (Von

Bock - Sao Sebastiao, Tiaraju-Von Bdck, Sao Sebastido-Hulha Negra) .

LIGACCES RODOVIARIAS

BR-158 - Trecho EntroncamentofxmlBR—ZSS - Cruz

Alta: nao houve realizag¢Oes fisicas ou financeiras no periodo;

BR-158 - Trecho Cruz Alta-Jilio de Castilho:
foram realizados melhoramentos no leito da via e pavimentagao de 51,7 km
dos seus 67,2 km. Os gastos elevaram-se a Cr$ 66 632 mil, a precos de
1974; '

|
BR-158 - Trecho Jilio de Castilhos-Santa Maria:
foram realizados melhoramentos na via e a sua pavimentagao asfaltica
(62,8 km), tendo sido entregue ao trafego em 1974; os gastos totaliza

ram.Cr$ 81 443 mil, a pregos de 1974;

BR-285 ~ Trecho Sao Borja-Vacaria: foram execu
tadas as obras de implantacao de 161 km e pavimentacao de 316 km do
trecho (556 km) gue foi inaugurado em 1974. Os recursos dispendidos

elevaram—-se a Cr$ 304 242 mil, a precos de 1974;
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BR-290 -~ Trecho Alegrete-~Uruguaiana: foram rea
lizados melhoramentos no leito da via e sua pavimentagao (150 km), con

cluida em 1972, com gastos de Cr$ 90 425, a precos de 1974;

BR-293 - Trecho Livramento-Pelotas: foram im-
plantados 213 km e pavimentados 277,7 km,; tendo a abertura do trecho
(354 km) ao trafego sido prevista para 1975; os dispéndios foram da or
dem de Cr$ 310 192 mil, a pregos de 1974;

‘ BR-158/386 - Trecho Entroncamento BR-282/158 f
Sarandi: foram realizadas obras de implantagéo de 114,3 km e pavimen
tagéo de 96 km no trecho (183,8 km), com gastos de Cr$ 190 804 mil, a
precos de 1974;

BR-386 - Trecho Tebai-Canocas: foi feita a im-
,plantagéo de 0,8 km e a pavimentagéo de 15 km no trecho (54,3 km), dis

pendendo-se Cr$ 18 439 mil, a precos de 1974;

BR~392 -~ Trecho Santa Maria-Sao Sepé: foram

realizados melhoramentos no leito da via e a sua pavimentagao (56 km);

BR-392 - Trecho Sao SepéfCangugu: foram execu=~
tadas obras de implantagao de 144,8 km e de pavimentacao de 69,0 km,
no trecho (177,9 km), dispendendo-se Cr$ 31 367 mil, a pregos de 1974;

BR-292 - Acesso ao Porto de Rio Grande: .o tre

cho (18 km) foi totalmente implantado no periodo e teve 8,6 km pavi-

mentados, dispendendo-se Cr$ 31 367 mil, a pregos de 1974.

INSTALACOES PORTUARIAS

Porto de Rio Grande: desenvolveram-se as seguin
tes atividades: construgdo de terminal para granéis sdlidos (adapta-
gao de dois armazéns para cereais a granel, com capacidade total de
64 mil t; sistema de movimentacao-de embargue para 1 500 t/h; execu-
cao de linhas férreas e moegas de recebimento; balan¢as para ferrovia
e caminhoes com capacidade adequada e centralizacao de comandc; equi

pamentos de recuperagéo, constituido de 3 armazéns, com sistema de
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duas correias; sistema de carregamento, com balangas e correias, casé
de balancas, dois carregadores cbm capacidade total dé 3 mil t/h; for
vnecimento e colocacgao de defensas tipo seibu ou Yokoyama); dragagem da
barra formada na embocadoura dos molhes (abertura de um novo canal e
aprofundamento de alguns trechos do canal interno, para a profundida-
de de 14 m, de modo a permiﬁir o0 acesso de navios graneleiros de até
80 mil Tpb): foram dragados aproximadamente 13 milhdes de m3, atévmag
¢go de 1974, prosseguindo-se com a dragagem de manutengao; executados
custos de fundagcao e laje de peso de armazém frigorifico para terminal

de carnes; cais para terminal de carnes e containers no Superporto,

constando da construcao de 300 m de cais, destinado ao armazém frigo-

rifico para carnes e patio para containers; foram recebidas duas uni

dades completas; reconstrugac de cais Swift; construcao de linhas pa-
ra guindaste e eletrificagao geral do porto novo, bem como, pavimenta
cao de suas areas portudrias, estando as obras em andamento. Foram

gastos Cr$ 180 88C mil, a pregos de 1%74.
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2.2 - II PND - REALIZACOES EM 1975

CORREDORES INDUSTRIAIS
FERROVIAS

Rio-Sao Paulo:

remodelagao do ramal Ferrovidrio de S3o Pauloc:
construgao de 33 km do trecho Barra do Pirai-Manoel Feio (82,5% da
obra prevista); construcao e/ou ampliacao de 3 patios (50% do to-
tal); execucdo de 50% das obras de arte (100% das previstas para o
periodo) e de 30% do total das obras Ga variante de Pinheiral para

.
©0 periodo;

trecho Manoel Feio-Eng?® Sao Paulo: execugao de
50% das obras de infra-estrutura e 93% das obras complementares pre

vistas;

construcao de Passagens Superiores e Inferio
res: realizagao de 91,0% dos estudos e projetos e 92% das constru-

¢coes:

construcao da Variante Japeri-Barra do Pirail:

conclusao dos estudos e projetos

instalagcao de um Controle de Trafego Centrali-

zado-CTC: apresentagao de minuta de edital de concorréncia.

Belo Horizonte-Itutinga-Volta Redonda (ligagao de

apoio ao programa do Plano Sideriirgico Nacional): elaboragio de 27%
do projeto de engenharia e execugao de 87% das obras de infra-estru

tura.

Aquisicao de Locomotivas e Vagoes para Apoio a0

Plano Sidertrgico Nacional: aquisicao de 47 locomotivas (72%) e 582

vagoes (139%).
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RODOVIAS

Melhoramentos e Pavimentacao da BR-381, trecho Belo

Horizonte-Acesita-Ipatinga: nao incluido na programacao de obras pa

ra o exercicio.

Implantacido e Pavimentacfo do contorno de Volta Re

donda: elaborqgéo do projeto de engenharia.

, Du?licaqéo da BR-040, trecho Rio-~Juiz de Fora: im
plantagdo de 7,6 km (152%), '

Duplicacao da BR-116, trecho Rio-Sao Paulo: nao in

cluido o trecho Rio-Sao José dos Campos na programagao de obras para

1975; analise do projeto de engenharia referente ao trecho restante.

PORTOS E TERMINAIS MARITIMOS

Porto do Rio de Janeiro:

conclusao do projeto basico do terminal mariti

mo para carvao e minério de ferro;

realizac3o de dispéndios da ordem de Cr$ 100,7
milhdes, provenientes do Fundo de Melhoramento Portudrio, em aquisigao
de eguipamentos, pavimentacao, dragagem, linhas férreas, estudos, pro

jetos e na construgao de 282 m de cais.

CORREDOR DE ITAQUI

‘Construcao de uma ferrovia de 980 _km ligando a Ser

"ra dos Caraijds ao Porto do Itaqui: conclusao dos estudos técnicos da

ferrovia.

Porto de Itéqui: construcao de 96% do previsto pa

ra O cais.
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CORREDOR DE VITORIA-TUBARAO
FERROVIAS

Estrada de Ferro VitdOria-Minas: .

duplicagéo de 63 km da linha, que correspondem

a 45% do previsto para o ano;

em execugao as obras referentes ao Controle de

Trafego Centralizado (CTC)-.

Melhoramento no trecho Goiandira-Belc Horizonte-Cos

ta Lacerda: realizagao de 68% das obras de remodelagao do trecho Be

lo Horizonte - Costa Lacerda e 47% das referentes & remodelacao e
¢

‘construgao de variantes no trecho Belo Horizonte - Goiandira.
PORTOS E TERMINAIS MARITIMOS

Porto de Tubardo:

construgao de um novo complexo portudrio no Por

to de Tubardo: implanta¢io do quarto virador de vagdes;

construcdo de novo terminal para derivados de

petrdleo: nao iniciada.

Porto de Vitoria:

.realizagao de 35% do cais de Capuaba e 112% do
silo para cereails; em fase de licitagéo ¢ terminal para 'celulose; em
fase de estudos o complexo para carvao e produtos siderQrgicos; e aqui

sicao de uma draga;

realizagao de dispéndios da ordem de Cr$ 11,6
milhoes (98%), provenientes do Fundo de Melhoramento Portuario, em der
rocamento no cais comercial, instalacdo da rede elétrica e na aquisi

¢ao de equipamentos portuirios.
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RODOVIAS

Implantacao e pavimentacdo das vias de acesso a Vitd

ria: nao incluida na programacdo de obras para o exercicio.

CORREDOR DE SANTOS

_ FERROVIAS

Novo acesso ao Porto de Santos: realizacdo de 35%

das obras.

‘Anel Ferroviario de Sao Paulo:

construgdo do trecho Ribeirao Pires ~ Sao Ber

nardo do Campo: elaboragao do projeto de engenharia;

construgao do trecho Sao Bernardo do Campo -

Jurubatuva: em fase de conclusdo o projeto de engenharia.

Alargamento do trecho Sao Paulo-Santos: elabora~-

¢ao do projeto de engenharia e inicio da execucgdo,

Implantacao do Novo Sistema de Tracdo da Serra do

Mar: conclusao de 98% das obras de arte e 100% das obras de sinali-

zagao.

Construcao da variante Araquari-Fires do Rio: reali

zagao de 84% da infra-estrutura, 100% das obras de arte e 24% do item

"diversos" -

clusio do projeto geomdtrico,

Instalagao de um Controle Automdtico de Trifego-CAT:

conclusao da instalacdo e realizacao de 85% das obras complementares.

PORTOS E TERMINAIS MARITIMOS

Porto de Santos:

‘realizagdo de 80% do acesso rodoviario, 100%

dos armazéns para fertilizantes e 100% do acesso ferrovidrio; conclu
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sao do projeto do terminal para aclicar e em andamento o prcjeto do tex
minal para trigo; '

realiéagéo de dispéndios da ordem de Cr$ 235,1
milhoes, provenientes do Fundo de Melhoramento Portudric, em derroca
mento, ponte rodo-ferroviadria, ponte sobre o rio Diana, acessogrodovié
rio, ponte de acesso, aquisicao de eéuipamentos e prossegulmento da

construcao de 840 m do cais de Macuco,

RODOVIAS

Complexo Rodovidrio Imigrantes - Anchieta: realiza

cao de 95% das obras previstas.

Acesso rodovidrio do porto de Santos: incluido no

item Porto de Santos,.

HIDROVIAS

Tieté-Parand: realizac¢ao de 100% das obras previs

tas.

CORREDOR DE PARANAGUA

FERROVIAS

Construcdo da nova linha Curitiba-Paranagud: reali

zacao de 50% da infra-estrutura.

Melhoramentos na Linha Curitiba-Paranagud: realiza

cao de 47% dos servicos de infra-estrutura, 87% dos de superestruturas

e 13% de obras diversas.

Construcdo da variante Eng?® Bley-Curitiba: conclu~

sao dos servicos de infra-estrutura e das obras complementares, e rea

lizacao de 62% de servigos de superestrutura.
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Construcao da variante Eng? Bley - Eng?® Gutierrez:

conclusao do projeto final de engenharia;

inicio da elaboracdc do projeto final de engenharia.

Prolongamento Guarapuava-Cascavel-Foz do Iguacu:

construgdo do trecho Guarapuava-Cascavel: em fa

se de conclusao o projeto de engenharia;

construgao do trecho Cascavel-Foz do Iguagu: ini
cio dos estudos e projetos.

Melhoramentos no trecho Jussara-Londrina: melhora

mentos em 11 km (22%) e realizacgao de 160% do item "diversos".

Prolongamenio do trecho Cianorte-Umuarama: elabora

¢cao de 45% do projeto de engenharia.

-

PROJETOS E TERMINAIS MARITIMOS

‘Porto de Paranagud:

realizagio de 100% do previsto na construgao de
silo para cereais e 57% do previsto em dragagem;

realizacao de dispéndios da ordem de Cr$ 11,0
milhoes, provenientes do Fundo de Melhoramentos Portuario, no muro da

vedacao do cais comercial.

RODOVIAS

pR-277, Paranagud-Curitiba: em fase final de elabora

cao o projeto de engenharia.

BR-277, ‘Curitiba~Campo Largo: em fase de concorreén

cia.
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BR-277, Irati-Reldgio: conclusio das obras de pavi

mentacao.

' BR-373, Coronel Vivida-Barrac3o: conclusdo do pro

‘jeto final de engenharia.

BR—467, CasCaveleoiedONGuaira; implantagao de 10,2

km (102%) e pavimentacdo de 44,3 km (94%).

BR-272, Campo Mourac-Guaira: implantagao de 26,7 km
(133%). |

BR-376, Dourados—Paranavai: implantagao de 15,3 km
(153%) e pavimentacao de 44 km (122%).

: BR*163/487;’DOurados~P0ntal'do Tigre-Campo Mourao:

nenhuma realizagao.

CORREPOR DO RIO GRANDE
FERROVIAS

- Ligacao Dilermando Aquiar-Sao Gabriel: elaboracao de

73% do projeto de engenharia e construcdo de 36%,

Construcao da variante Tiaraju-Von Bock: realizagao

de 98% dos servigos de infra-estrutura e de 35% das obras complementa

res.

Construcio da variante S3o Sebastifo-Hulha  Negra:

realizagao de 95% dos servigos de infra-estrutura, 50% das obras de ar

te e 54% das passagens inferiores previstas.

Construcao da variante Herval-Pelotas: realizagao

de 31% daé obras de infra-estrutura e 15% das obras deenﬁxaeépeciais,

Construcdo da variante Philipson-Canabarro: realiza

cao de 45% do projeto de engenharia.
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Melhoramentos nas linhas gue demandam o Porto do Rio

Grande: execugao de.47% das remodelagdes e todos os melhoramentos pre

vistos para o trecho da variante Von Bock-Sdo Sebastifo.

Ligacao Roca Sales-Passo Fundo: ‘execugao de 63%

dos servigos de infra-estrutura, 1 km de superestrutura (ndo previs-

to) e 100% das obras de arte especiaise

PORTOS E TERMINAIS MARITIMOS

Porto do Rio Grande:

realizacdo de 71% da dragagem, 89% do Cais Swift

0]

\O
BN
ov

do terminal para carnes;:

realizacao de dispéndios da ordemde Cr$ 4,8 mi
lhoes (38%), provenientes do Fundo de Melhoramento Portudrio, em pavi

mentagao e obras complementares em armazéns.,

. HIDROVIAS

Hidrovia Jacuil-Taquari:

dragagem e derrrocamento realizacao de 79% do

previsto;

construcdo de terminais rodo-ferro-hidroviarios:

realizacao de 40%;

construgao da barragem e eclusa de Bom Retiro

do Sul: realizagao de 38%.

RODOVIAS

BR-116, Retiro-Pelotas: nenhuma realizacdo.

BR-392, Pelotas~Porto do Rio Grande: prosseguimento

das obras de contorno de Pelotas e pavimentacao de 9,2 km (98%)

BR-392, Pelotas~Cangugu:  nenhuma realizagao.
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2.3 - II PND ~ REALIZACOES NO 19 SEMESTRE DE 1976

CORREDQORES INDUSTRIAIS

FERROVIAS

- Ramal Sao Paulo: Realizaram-se somente obras de conten

¢ao de taludes no equivalente & 20% do previsto para o ano.

-~ Trecho Mancel Feio-Eng? Sac Paulo: Nada foi- realizado.

- Construgao de Passagens Superiores e Inferiores: Reali

zagao de 64% no que se refere a estudos e projetos e construgdo de
51 passagens, o gue corresponde a 77% das 66 passagens previstas pa-
ra o ano.

-~ Construgao da Variante Japeri-Barra do Piral: Projeto

excluido da programacao.

- Instalac3oc deum Controle de Trafego Centralizado - CTC:

Realizacao de 5% da previsao para o ano.

.~ Belo Horizonte~Itutinga~Volta Redonda: Em terraplana-

>n° de um total de 68 642 x 103m3pq§

gém, foram realizados 33 336 x 10
vistos para o ano, © que corresponde a uma realizagéo de 48,6% do to-
tal. Em tlneis, foram realizados 2 367m de um total de 21 600m pre-

vistos para o ano, correspondendo a 11,0% da previsao.

- Aquisicao de Locomotivas e Vagoes para Apoio ao Plano

Sidertirgico Nacional: Foram adquiridos 1 942 vagoes e

70 locomotivas, a previsao para todo o ano sendo de 4 542 vagodes e 81

locomotivas.

A proporcao do ja realizado em relagao ao previsto & de
42,8% no tocante aos vagoes, e de 86,4% no gue diz respeito as locomo

tivas.
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RODCVIAS

- Melhoramentos e Pavimentacao -da BR-381 , Trecho Belo Ho

rizonte~Acesita~Ipatinga: Nada foi realizado.

- Implantacao e PavimentacZo do Contorno de Volta Redon-

da: Nada foi realizado.

‘- Duplicagao da BR-040, Trecho Rio de Janeiro-Juiz de Fo

ra: Realizados 6,8 km do total de 65 km previstos para

o ano. O nivel de realizacao & de 10% em relacao ao previsto.
. ¢ P

- Duplicacao da BR-116, Trecho Rio de Janeiro-S3o Paulo:

Néda foi realizado.
PORTOS E TERMINAIS MARITIMOS

~-Porto do Rio de Janeiro: Foram iniciadas as obras de in

fra-estrutura do pier, ponte e dolfins, do complexo portuérib de Sepe
tiba.

CORREDOR DE ITAQUI

- Ferrovia Carajds-Itaqui: Encontra-se em fase de elabora

cao o projeto para construcao de 980 km de ferrovia ligando a Serra

dos Carajés ao Porto de Itagui.

- Porto de Itaqui - Portos e Terminais Maritimos: Foram

realizados 93% dos trabalhos previstos para o ano.

CORREDOR DE VITORIA-TUBARAO

FERROVIAS

- Estrada de Ferro Vitdria-Minas: Projeto em fase final

de implantagdo. Além da duplicag¢ao e sinalizagdo da linha tronco, es-
tao sendo levadas a efeito a ampliacdo da frota, adequagdo dos patios

e terminais e renovagao da linha.
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:
i

-~ Melhoramento do Trecho Goiandira-Belo * Horizonte-Costa

Lacerda: Na remodeiagéo do trecho BH~-Costa Lacerda fo-
ram realizados 30 km do total de 84 km previstos para o ano, com uma
realizagao de 35,7% em relagdo. ac previsto. Na remodelagdo e variantes
do trecho BH-Goiandira e Ibid-Uberaba foram realizados 191 km do to-
tal de 300 km previstos para o ano, com uma execuggo, portanto, de

63,7% em relacao ao previsto.
PORTOS E TERMINAIS MARITIMOS

- —- Porto de Tubarao: Obras adicionais previstas deverao:es

tar concluidas até o final de 1977, dentro da Fase II. Quanto a Fase
ITI, a maior parte encontra-se concluida e em funcionamento, estando
os servigos adicionais com conclusao prevista para 1977. A - Fase IV

tem a conclusao prevista para 1979.

- Porto de Vitdria: No cais de Capuaba foram realizados

25% das obras previstas para o ano. Quanto ao silo para cereais foram

realizados 40% do previsto para o ano.
RODOVIAS

- Implantacado e Pavimentacao das Vias de Acesso a Vitdria:

Inicio da construgao da ponte do Principe.

'CORREDOR DE SANTOS

FERROVIAS

- Novo Acesso ao Porto de Santos: No projeto de Engenha

ria, nada fol realizado. No ramal de Acesso, foram realizados cerca

‘de 28,6% do previsto para o ano.

- Construcao do Trecho Sac Bernardo do Campo-Jurubatuba:

Nada foi realizado.

- Alargamento do Trecho Sao Paulo-Santos: Nada foi reali

zado.
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¢

- Implantacao do Novo Sistema de Tracao da Serra do Mar:
Nada foi realizado. |

- Construcdo da Variante Araguari~Pires do Rio: Na infra-

estrutura foram realizados 11,8 km do total de &2 km previstos para o

ano, ou seja, uma realizagéo de 14,4% no periodo. NaSuperestruturafg
ram realizados 12,1 km do total de 59,6 km previstos para o ano, com
uma realizagao de 2073% no periodo. Construidos 1 tlnel de umtotalde
6 previstos, com uma realizagéo de 16,7%,;, e 2 viadutos, corresponden-

do-lhes uma realizagao de 50% no periodo.

~ Construcao da Variente Trés Lagoas~Campo Grande: Pro-

jeto excluido da Programagao.,

- Instalacao de um Controle Automdtico de Trifego ~ ATC:

Projeto em fase de Obras complementares, sendo sua execugéo incluida
no projeto Melhoramento e Ampliacdo do Sistema de Sinalizagao Automa-

tica.
PORTOS E TERMINAIS MARITIMOS

- Porto de Santh: Nada foi realizado.

RODOVIAS

- Complexo Rodoviario Imigrantes-Anchieta: Foi entregue

o0 primeiro trecho desta rodovia, com uma realizagao de 100% do previg

to para o ano.

L

- Acesso Rodoviario do Porto de Santos: Nada foi realiza

do.

'HIDROVIAS

- Tieté~Parana: Foi assinado novo convénio entre a PORIOBRAS

e a CESP, para continuacao das obras das eclusas nas barragens de Ju-

pid e Promissdo para regularizacdo do Baixo Tieté e Parana.
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CORREDOR DE PARANAGUA

FERROVIAS

- Construcao da Nova Linha Curitiba-Paranagud: O Pro

jeto de Engenharia esta com 100% de realizacdo. Em Infra-Estrutura
foram construldos 19 km de um total de 27 km previstos para o ano ,
com uma realizagao no semestre, portanto de 70% tendo sido‘executan
dos até agora 50% do total da infra-estrutura. = Em sua superestru-
tura nada fci realizado e em Pontes e Viadutos foram realizados 141 m,
de um total de 630 m previstos, com uma proporgéo de 22% de reali-

zagao no pericdo.

- Melboramentos na Linha Curitiba-Paranagua: Na Remo

delacao da linha foram realizados 64,0 km dos 90 km previstos, com
uma propor¢ao de realizagao de 71% no periodo, tendo sido executa-
dos até agora 60,1% do total do projeto. Nas obras complemerita~-

res, foram realizados 58,3% do previsto para o periodo.

-~ Construcao da Variante Eng® Bley-Curitiba: Entre

gue ao trafego (68 km), com realizagao de 100% em relagao a previ -

sao.

- Construcao da Variante Eng® Bley~Eng® Gutierrez:

Projeto excluido da programacao.

- Prolongamento Guarapuava-Cascavel-Foz do Tguacu:

No Prolongamento Guarapuava-Cascavel, o Projeto de Engenharia apre-
sentou uma realizacgdo de 30% para os 40% previstos para o ano, o

gue da uma proporgao de realizacao de 75% para o periodo e perfazen
do uma elaboragao de 90% do Projeto. Na ligagao Cascavel-Foz do

Iguag¢l, os estudos e projetos estao completos.

- Melhoramentos no Trecho Jussara-Londrina: Na via

permanente foram realizados 41 km dos 86,5 km previstos, com uma
propor¢ao de realizacgao em relacdao ao previsto para o ano de 47,4%.

No item "diversos" a proporgao de realizacao foi de 100%.
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- Prolongamento do Trecho ClanorLe~Umuarama° Pleeto ex-

ClUldO da programagaoo

PORTOS E TERMINAIS MARITIMOS

- Porto de Paranagu&: Dragagem de 535 710 n’ de um total

de 1 992 900 m> previstos para o0 ano, com uma Propor¢ao entre previs-
to para o0 ano e realizado no semestre da ordem de 27%. Em silo para

cereais foram realizados 39% do previsto para o ano.

RODOVIAS

- BR=277, Paranagué~Curitiba - Paranagué~Curitiba° Campo

. Largo: Em implantagao, foram realizados 3,4 km dos 38 km previstos pa
ra o ano, com uma proporcac de realizagdo de 9%. Em pavimentac¢do na-

da foi realizado. Foram executados 100 m de obras de Arte Especial.

- BR-277, Irati- Reloglo Foram 1mp1antados 0; 5 km do to-

tal de 1 km previsto para © ano. Fm pavimentacao foram reahzados . 13,9 kms

de um total previsto de 19 km, com uma proporgao de reallzagao de 73%.

~ BR-373, Coronel Vivida-Barracao: Nada foi realizado.

-~ BR-467, Cascdvel-Toledo-Guaira: Nada foi realizado.

~ BR-272, Campo Mourdo-Guaira: Foram implantados 19,8 Km

de um total preVisto para.-o ano de 24 km, com um nivel de realizacgaode
83%. Em pavimentagao foram realizados 9,2 km, de um total previsto de

30 km, realizando-se portanto 31% do programado‘para O ano.

- BR-376, Dourados-Paranavai: Em implantagao, nada foi

realizado. Em pavimentagdo foram executados 13 km de um total de 34 km

previstos para o ano com uma proporacgac de realizagao de 38%.

~ BR-163/487, Dourados-Pontal do Tigre-Campo Mourao: Na-

da foi realizado.
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CORREDOR DO RIO GRANDE

FERROVIAS

- Ligacao Dilermando Aguiar-S3ao Gabriel: Quanto ao Pro-

jeto de engenharia a proporgac de realizagado foi de 100%. Em terrapia
, 3 3
m

nagem foram movimentados 3 060 x 10 ; para um total preVisto para o

ano de 4 300 x 103m3, com uma realizacdo de 71%.

- Construcao da Variante Tiaraju-Von Bock: Em. infra-estru

tura foram executados 37,8 km do total previsto para o ano de 39,8 km,
com uma propor¢ac de realizacgao de 95% no periodo, atingindo-se a esta
altura 97% do total da obra. Em superestrutura foram realizados 10,8
km de um total previsto de 76,3 km com performance, portanto, de . 1432
guanto ao programado para o ano. O nivel de realizagao de obras com-
plementares foi de 100%.

e

- Construcao da Variante Sao Sebastido~Hulha Negra: Em

infra-estrutura foram realizadecs 30 km do total de 35 km previstos,com
uma execugao de 85,7% no periodo. Em superestrutura foram realizados
31 km de um total de 82 km previstos, com um nivél de execugao de 37,8%.
Foram realizadas 4 (quatro) passagens éuperiores e inferiores de um to
tal de 16, previsto para o ano, com uma performénce, portanto, de 25,0%

de realizacao no periodo. a .

- Construcao da Variante Herval-Pelotas: Na infra%estru—

tura foram realizados 2 km correspondentes a 5,6% do total de 36 km
previstos para o ano. Em superestrutura nada fol realizado. Em obras
de Arte foram realizados 5% do total quando estava previsto a realiza-
cao, no ano,de 15% do total, significando uma execugéo de 33,3% em rela-
¢ao ao programado para o ano, atingindo-se até agora 90% do total de

obras de arte a implantars

- Construc¢ac da Variante Philipson-Canabarro: No Projeto

de Engenharia foram realizados 25% de um total de 45% previsto para o
ano, com uma proporcaoc de realizacao de 55% no periodo tendo sido ela-
borados até agora 70% do total do Projeto. Em obras de Arte Especial,

nada foi realizado.

IPBA — 27



SECRETARIA DE PLANEJAMENTO DA PRESMENCIA DA REPUBLICA
INSTITUTO DE FLANEJAMENTO ECONOMICO E SOCHLAL (IFER)

w
el

- Melhoramentos nas Linhas gue Demandam o Porto do Rio
Grande: Em remod@lagoeg foram realizados 263 km de um total de 334 km
previstos para o ano, com uma performance de 78,7 no pericdo, alcan-
¢ancc~se 89,5% do total das obras. Na,variante Von 'Bock-~Sao Sebas-~
tiao, a proporgio de realizacao foi de 100% em relagao ao programado

para o ano.

S - Ligaqéo Roca Sales-Passo Fundo: Em infra-estrutura fo
3

ram realizados 2 205 x 10 m3 para um total pre‘ st0 para o ano de
1 800 x 10 m3, com um desempenho de 122,5% no pe -odo e uma execugéo
até agora, de 30,8% do total da infra-estrutura. Em pontes e viadu-
tos foram realizados 902 m para.um total de 1 292 m previsto para o
ano, correspondendo, portanto a 69,8% de realizagéo no periodo e al-
cangando-se 80% do total das obras. Em tineis, foram realizadosé 805
-m para um total previsto para o ano de 7 984 m, com uma performarice

de 85,2% no periodo.

PORTOS E TERMINAIS MARITIMOS -

- Porto do Rio Grande: Em dragagem, nada foi realizado.

O projeto de engenharia esta concluido. Na recuperagao dos - molhes,
nada foi realizado. O cais para terminal de carnes e containers foi
objeto de uma realizacgao de 75% no periodq, relativamente ao progra-

nado para © ano.

HIDROVIAS

- Construcao da Barragem e Eclusa de Bom Retiro do Sul:

Foram construidos 84% das obras programadas para o ano, estando em
teste os equipamentos hidraulicos da eclusa. Seu término esta pre-

visto para 1976.
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RODOVIAS

~ BR~116 = Retiro—-Pelotas: Nada foi realizado

~ BR~ 392 - Pelotas~Porto do Rio Grande: Enm implan
_tagéo, nada foi realizalo no 19 semestre de 1976. Foi pavimentado

1 km dos 2 km previstos para o ano.

- BR-392~Pelotas-Santa Maria: Em implantacgao foram

realizados 0,9 km de um total previsto para o ano:de 5 km, com um
nivel de realizacao de 18%. Em pavimentacao foram realizados 39,1
km de um total previsto parao ano de 50 km, com uma performance de
realizacgao de ordem de 78%.
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IV - SITUACAO ATUAL

A situacao em que se encontram os projetos cons
tituintes do Programa de Corredores no I e II PNDs, esta re
gistrada, de forma sucinta, nos guadros seguintes, segundo o

correder em gue se localizam.

Vale -a pena esclarecer gue alguns projetos cons
tantes do I PND, nao concluidos na vigéncia deste e, no en
tanto, nao mais incluidos no Programa de Corredores , no II
PND, passaram a fazer parte de outros programas do setor
de Transporte, estando também a situagao atual dJdos mesmos in

dicada na correspondente coluna dos referidos quadros.
p
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COilI(lfl)’J{{FfS DE TRAMSPORTES
T 1B XT MMD
Situagao dos Projetos

o INTCTO B PEPMING EFE-
. LIVES G REATSIOS  (*
. CORREDORES/PROJETOS PHD fIVOS QU TREVISICS (1) STTUACRO ATUAL
. ' Inicio ‘término
CORREDORES THDUSTRIAIS
FERROVIAS
Ligag3o Rio-Belo Horizonte 1/11 - - Em trafego
Ligagdo Rio-Sdo Paulo . /11 - - - Em trafego com remodelagdo em andamento
higagao Belo Horizonte-volta Redonda-Sao
_ Paulo /11 - - Em construgido
Terceiro Trecho Fabrica-Ipatinga II .- - Inicio adiado para apbs 1979
Variante Santo Eduardo-Vitbria ir .- apbés 1979 | -~ =~ Inicio adiado para apbs 1979 .
Ramal de Cantagalo . : 11 apds 1979 - Inicio adiado para apbs 1979
Trecho Paratinga-Piagaguera ! k1 . 1973 mar/1977 Em conclusao
Aguisigdo de Locomotivas para Apoio ao . . ) L.
Plano Siderlrgico Nacional i Ir - Lo~ Em andamento ’
RODOVIAS
BR-381 - Belo Horizonte~Ipatinga » I1 - - Inicio a ser programado
BR-381 - Ipatinga-Acesita . 11 - - Inicio a ser programado
BR-116 - Contorno de Volta Redonda I1 - - Inicio a ser programado
BR~040 - Rio-Juiz de Fora CoIT )L 1976 1979 Em construcao (ritmo lento)
BR-116 - Rio-Sao Paulo 11 - - Inicio a ser programado
PORTOS E TERMINAIS MARITIMOS
Rio de Janeiro
Cais e Terminal para Containers 1/11 abr/1978 1979 " Concluido o-cais -
Equipamento de Carga e Descarga para
Nafta e Sal ‘ B § - - Concluido
Ancoradouro para Navios de 30 000 TDW I - - Concluido
Silos para Trigo N - ' - Concluido
InstalagOes para Carvao . /11 - - Em andamento
Terminais para Trigo IX - - Em estudos (aguisi¢do de equipamentos)
InstalagSes pard Minério de Ferro Ix - - Em andamento
3 Bergos para Produtos Sideridrgicos . II - - Cencluidos os estudos
Sepetiba
Terminal para Exportag¢do de Minério I - ) - Concluido
Complexo Portudrio . IX | .mar/1975 1979 Em andamento

FONTE: Ministévio dos Transportes - SPO s . - S {st Y ignifica necessa
NS B st e P : Tood P : a 0 STE/CP SLAN. A nexdstencia de registro nao significa teces

*): ! apenas, o inicio e témino quando disponiveis egszes dados a nlvel do STE/CPS/IPLAN, P T o i -

(*): Indicados, apenas, ' 2 5 {alguns deles sao anteriores ao pericdo do [ PiD). Por cutro lado,

nsa, ha maloria dos casos, aguela indicaqu.

riamente gue aqueies cventes nio possam ser cenhecidos a nivel dos exocutorn
a situwagdo atual se axcontra qualitativamente caracterizada na Gltima coluna do quadro, o que disy



tEpMT.NO

CORREDORES DI TRANSPORTES

I E II PND

Situacao dos Projetos

CORREDORES /PROJETOS .PND

INICIO E TERMINO EFETIVOS
. QU PREVISTOS '(*}

INICIO

T

TERMINO

CORREDOR DE ITAQUI

FERROVIA:

- Ligacdo Serra de Caraja-Itaqui o II

PORTO E TERMINAIS MARITIMOS

- Construcgao do Porto ' ' II

- Construcao de Terminals Espe-

cializados S o II

¥

Em Projeto

Conclui&o

Concluido

TONTE:

(*)

Ministério dos Transportes — SPO
Ministério das Minas e Energia
Indicacos, apenas, o inicio e
nao significa necessariamente que agueles eventos nao
riores ao periodo do I PND). Por outro lado, a situac

do quadxro, o que dispensa, na mailoria dos casos, aquela indicacao.

término cuando dlsponlvelq esses dados a nivel do SIE/CPS/IPLAV
ssam ser conhecidos a nivel dos executores
o atual se encontra qualitativamente cara

AR = )

sy

A inexisténcia de reaﬂs‘*h
(alguns deles szo ante—
izada na Ultima colunz

(o)



’CORRBDORES DE TRANSPORTES .-
IE TI P\D

Sltuagao dos Projetos

: , g o INICIO E TERMINO EFE~ L .
CORREDORES,/PROJETOS o pnp | TIVO QU PREVISIO (¥) SITUACEO ATUAL
s ' ' Inicio Término )

CORREDOR DE VITORIA/TUBAREO

FERROVIAS
Melhoramentos no trecho Goiandira~Belo Horizonte-| . = ! E , , o R
'Costa Tacerca - S . I/1T° . N "dez/1977 Em andamento

" Estrada de Perro Vitdéria-Minas . . T /11 | - .- Obra . conciuilda

RODOVIAS
Acesso a Vitdria o ) N oIz - - Obra contratada

PORTOS E TERMINAIS MARITIMOS

- Tubardo .
Ampliagao - § ' o s - "= | Concluido
ke Dragagem : ' S ) I/IT - - .Em andamento
' Instalagdes - = C /11 - . Em andamento
Vitdria .
Terminal de Capuaba o .IT - ' - En andamento

| FONTE: Ministério ¢os Transportes - SPO

o Ministério das Minas e Enérgia ‘

(*} : Indicados, apenas, o inicic e t&rmino quando disponiveis esses dados a nlvel do SIE/CPS/IPLAN A inexisténcia de registxo nio si igni
fica necessariamcnte que agueles eventos nao possam ser conhecidos a nivel dos executores (alguns deles sio anteriores ao pericdo
do I PND). Por outro lado, a situacaoc atual se encontra qualitativamente caracterizada na Gltima coluna do quadro, © que dispensa,
na maioria dos casos, agquela 1nd1caqao‘ .

by



CORREDORES B TRANSPOKTES

I EIL D

Situagdo dos Projetos

. TICIO £ TERIING
B - LTS T anag (X
COPREFORES/PROJETOS. p— EFETIVOS QU PREVISTOS (%) STIUACRD ATUAL
Inicio Término
CORREDOR CE_SANTOS
FERROVIAS

Ligagao Santos-Szo Paulo X - - Em trafego

Novo Acesso a0 Porto de Santos I/1X ago/1975 30/08/78 Inicio previsto para ago/1975, com prazo de 36 msses

Estrada de Ferro Sorocabana-FEPASA I - - - m Lrafego, com rerdelagao

Ribeiréo Pires-Sao Barnardo I - - Obras paralizadas :

Junibatuba-S3o Bernardo IX - - Chras paralizadas

Alarganento do Trecho S3o Paulo-Santos II out/1975 - Cbras paralizadas

Inplantagao de novo sistema de Trecho daSerra

do Mar 11 - - Obra concluida

Variante Araguari-Pires do Rio II - .30/06/78

Variante Trés Lagoas—Campo Grande I apds 1979 - Adiado o inicio para &.s 1979

ATIC-Controle Autcmitico de Trafego e - 29 sem. 1977 Em fase de conclusio

TODOVIAS

Projeto Inlgraates-anchieta I/i1 - - Obra concluida (02 pista) |

Anel Podovidrio de SHo Paulo /11 - Aez/1972 Projeto concluido e obras em andemento (DER-SP)

Acesso Rodovidrio ao Porto de Santos I/11 - - Cbra em construgao |

PORIOS E TERMINAIS MARITIMOS

Dragagem da Barra e Canais Internos I/11 . Projeto parcialmente concluido

Armazén Frigorifico para Sucos e Cames 1/11 mai/1978 1979 Projeto concluido

Cais de Outeirinhos 1/1x Gun/1977 1978 Projeto em andamento

Acesso Fodovidrio 3 Ilha Barnahd I/11 - ' - Concluido

Projeto Bisico de Novo Terminal para Fertili- : :

zantes e Envofre am Conceigaozinha 1/11 - - Projeto. em andamento - BN

) B
Nrmazéns para Fertilizantes I/1X - - Concluido '
HIDROVIAS '

Sistema Tiete-Parani I/1I - - 2 Eclusas concluidas; Bariri eBarra Bonits CbrasCivis cone
cluidas naeclusa de Ibitinga (falta muipfmnto);c’ﬂ fase decon
clusdo as chras Civis da eclusa de Pronussio (falta equipanentof
demais eclusas em estudos.

FONTE: Ministérios dos Transportes - SPO
: Coverro do Estado de So Pallo. )
(*) : Indicados, apenas, o inicio_e término guando disponiveis esses dados a nivel do SIE/CFS/IFLAN. A inexisténeia de registro ndo significa necessaria

Por cutro lado, X

mente que aqueles oventos ndo vossam sér conhecidos @ nivel dos cxecutores (alguns deles sao anteriores ao pericdo ¢d I PNOY.
T~ situagao atual se encontra qualitativamonte caracterizada na Gltima coluna do quadro, o cque dispensa, na majoria dos casos, aquela indicagio.
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Situagio dos Projetos

46,

CORREDOKES /PROJETCS

CORREDOR DE PRRAMNAGUA

FERROVIAS

Ligagdo Apucarana-Ponta Grossa

Variante Engenhieiro Bley-Curitiba

Ligagio Ponta Grossa-Engerheiro Bley

Ramal de Quarapuava

Ligagao Engenheiro Gutien‘ez—cuarap!ava—&'isc_é

‘cl—kbz do Iguagu

ova Linha Curitiba-Paranagua

Meihoramentos na Linha Curitiba-Paranagua

Mzlhorarmentos no Trecho~Jussara-Lordrina

"Prolongamento Cianorte-Umiarena

FODOVIAS

BR-158
© BRe1s8
BR-272
BR-282
" BR-373
BR-376

BR-467
BR-277
BR-376
BR-272
BR-376
BR-277

0SB

* Construgao de 2 Armazéns Granaleiros e Adaptagdo
de mais 2 com Sistemade Mdaptagéo e Exbargue

Divisa RS/SC ~ BR-282
Capo Eré-Coronel Vivida
Francisod Alves - Guaira
Sao Miguel D'Oeste -~ BR-153
Coronel Vivida-Rarracio

Porto Sao Josd-Paranaval

Toledo-Cascivel
Paranagua-Curitiba-Campo Largo
Campo Largo-Ponta Grossa ’
Canpo Mourdo-Guaira
Dowrados-Paranaval

Irati-Reldgio

TERMIMATS MARTTIMOS

Abertura do Novo Ramal Ferroviario

Construgao de Silo

ModernizagZo das Instalagdes Portuirias

Dragagem

1/11

TRICTO E TERATD

1/1T

II
I1/11
IT
II
It

b T o B o

-

1/11
11
II
Ix
IT
II

1/11

11
1/11

VOGS CAY PREVISIOS (%) 3 SITU]\Q::D HTUAL
Inicio ‘Parmino '
- - Cenciuido
- - Concluido
- - Concluido
- - Ramal incluido na ligagao ebaixo '
apds 1979 - "Inicio adiado para apds 1979 *
- 1979 Em andamento
- - Enm andatento, sem previsio de conclusao
= dez/1975 Programacao quincnwenal de via permanente
apds 1979 - Inicio adiado para apbs 1979
[
- . Jun/1977 Em apdamento .
- - Em execugdo o projeto final de engenharia
- 1977 M execugao ’
- . - Concluido )
- - Cencluddo © projeto final de engsrharia
- - Coneluido o subt:recho~Paranc}vai—t_bva Londrina, O subtrecho
tova Iondrina-Porto S&o Jose estd oom projeto deengenharia
final a elaborar, .
- - Concluido
- - Fr construgao
- - Em execugao
- - y  ER execugao
- - Concluida inplantagho basica .
- - Cenciuido )
)
- - Concluido
~ - Projeto aoncluido
- - Cencluido
ago/1974 1978 S$ilo de 100 000 t. em andamento
- - Concluico

FnE: Ministério dos Transportes - SO

B
~ (*) : Indicados, apenas, o inicio e témino quando dizponlveis esses dados a nivel do SIE/CPS/IPLIAM.
noente que agueles oventas N2o POSSam Ser COnh

los a nivel dos esecutores {alguns deles sio anteriores ao pericdo do I BD).

A inexisténela de roglstro nio significa necessaria
Por outro lado, a

situagao atual se cncontra qualitativamente caracterizada ra Gltima colwna do quadiv, o que dispensa, na maioria dos casos, aguela indicagao.



CCHTDOPES DE TIANSPORNTES

IETII KD

. w Situacan s Prdjetos
) INICTD B TERNO
- I v TEETTVOED (] 1t o S (kY . ~
CORRETCRIS/PROTITGS pup | FFETIVOS OO PRIVISTS (1) STTUACTD ATUAL
Inicio Torming
CORFRROR, DO RIO GRAMGE
FERBOVIAS
Ligugio Senta Maria-Camzberro 1 - _ Coneluldo
Tigagdo FerroviZria Dilermondo de Mquiar-Sio Cabriel 1711 - 1973 Fit ardamentoy
Variante da Linha Sio Gabriel-pelotas 't (20 (31 (4) I '
Varignte Tiaraju-Vem BOCK(” . 11 cot/1974 ez /1976 i conclusan.
jariante de S20 Sebastido-tulla Negra @ i out/1973 G0z /1976 Em conclusao . :
Veriante Perval-relotas'? X abr/1975 dez/1977 Hersal-redio Usdrio, Conclusao em 1977; Roredelagso
em Pedro Osdrio-Pelotas ~ 1977
. - - (4 ) .
Variante Von Pock-Sa0 E‘xe‘.:nstlao( ) II - - Concluido
" variante Philipson-Canabarra .o IX : - - 1 Inicio adiado para apds 1979
Melhoramontas nas Linhas fue demandam o Dorto de Rio Grande | /1T - . 19 sem. /1977 Em ardamento
Ligagan Koca sales-Passo Fundo ' I/11 - . 1978 B andapento
Ligagao Cencral Tuz-Pelotas I apds 1979 - Inicio adiado para apds 1979
RODOVIAS
BR-283 - Cruz Alta-Santa Maria bS - -~ Conclufdo
BR-285 — $20 Porja-Santo Mngelo-Carazinho I - - Concluido
BR-290 - Urugquaiana—dlegrete I - - Concluido
BR-293 - Livramento-Pelotas I - L= Corc:luido
BR-336 - Divisa £C/RS-Sarandi I - ' - Concluido
BR-386 - Tabai—Canoas I - - Concluido
3R-392 - Santa Mavia-S3o Sep-Acesso ao Porto de Rio Crande - ) - Concluido
BR-116 — Retiro-Pelotas-Duplicagao II - 1977 Projeto Qe engenharia concluido, sem previsdo o ini-
‘ cio das obras.
BR-392 - Pelotas-Porto de Rio Grande I - apds 1979 pProjeto de engenharia ooncluido, sem previsio o ini-
’ : cio das cbras.
.m—mz ~ Pelotas-Cangugu * : b3 - - toncluido
PORICS E TERMINAIS MARITIMOS
Armazéns para Cereais e Granel I - ~ Concluido
Armazém Frigorifico I - - Concluido
Cais para o Texminal de Carnes e Containers I set. /1973 mar/1977 En conclusdo
Dracagem da Barra e Canais Internos I - - Cencluido
Muisicao de Fguipamento Portuario I - - Concluido
HIDROVIAS
, Rios Jacd e Taquari . - - Dragagem em andamento

PORIE: Ministério dos Transportes - SPQ.

munte gue agueles eventos ndo possam ser conhecidos a nivel dos executores (alquns deles sio antericres ao periedo do I BD).  For outro lado,  a
situsgao atual we encontra qualitativarente caracterizada ra Gltima coluna do quadro, o que dispensa, na maioria dos casos, aquela indicagao,

(*) : Indicados, apenas, o ininio e tdmiro quando disponivels eswes dados a nivel do STE/CPR/IFLAN. A dnexisténcia de registro ndo significa nevessaria
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V - O _DESEMPENHC FINANCEIRO DO PROGRAMA DE CORREDORES - IT PND-1975/
1976 (1o SEMESTRE) ' ‘

1. DESEMPENHO A NIVEL DE CORREDORES

O desempenho financeiro do Programa de Corredores . -de
Transportes, no periodo 1975/1976 (19 Semestre)g'néo pode ser congi
derado como dos mais eficientes, principalmente em relacgido ao ﬁlti
mo semestre, guando o desequilibrio no nivel de execucao financeira,
entre os diferentes corredores, foi bastante acentuado. E o que se
pode constatar através da observagao dos dados constantes do guadro
VII.

De fatc, enguanto em 1975 o nivel de realizacao finan-
ceira variou entre 59% e 84%, para os diversos Corredores, verifi-
ca~se no 19 semestre de 1976 que esse nivel situa-se entre 9%, como
valor mais baixo, no caso do Corredor de Vitdria-Tubarao, e 49% co
mo mais alto, correspondente ao Corredor de Santos, passando por
17%, 21% e 48%, como alguns dos valores intermedi&rios.

Apresentou, assim, o Programa de Corredores no seu
conjunto, no 19 semestre de 1976, um nivel de realizagac financei-~
ra de, apenas, 24% relativamente ao programado, o0 gue leva a se es
perar, para o ano todo, performance inferior & do ano de 1975, quan
do foi atingido o nivel de 70% de realizagao ao se tomar como base

o previsto na ultima programacao para aquele ano.

Muito possivelmente dificuldades na area da execugao
dos projetos ferroviarios responderao, em 1976, em sua maior parte,

por essa baixa realizacao no programa como um todo.

Efetivamente, engquanto em 1975 alcangou-se, nos dife-
rentes corredores, nos projetos ferroviérips, os niveis de 61% (CO£
redores Industriais), 90% (Corredor de Vitdria-Tubaraoc), 51% (Corre
dor de Santos), 58% (Corredor de Paranaguld) e 75% (Corredor do Rio
Grande), agora, neste 19 semestre de 1976, esses niveis situam-se,
correspondentemente, em 22%, 6%, 26%, 13% e 61%, para os mesmos Cor
redores. Esses percentuais poderiam ser enganosos se hao fossem
consideradas as magnitudes absolutas dos investimentos programados.

Em fazendo essa consideragao verifica-se que para umaprogramagao de
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. QUADRO VII
) INVESTIMENTCS EM CORFEDCRES DE ‘I'RANS_PORTES
i PEEVISTO © REALIZADO
' ANOS: 1975 e 1976

Cr$ milhces

CORREDORES/MODO DL TRANSPORTES 1975 1976 '
’ -G ! . - ralizado
PREVISTO . REALIZADO R/P PREVISTO ri(;lij’;jﬁth_go R/P
CORREDORES  IRDUSTRIAILS 3 .958,1 2.326,3 59 7 .567,9 1 578,1 21
Ferrovias 3 562,8 2 149,2 61 6 943,9 1 529,606 22
Rodovias 181,3 76,3 42 344,0 48,5 14
Portos e Terminais HMaritimos 214,0 100,8 48 280,0 ~ i}
CORREDOR DE ITAQUL ) 1901,3 74,6 74 9,0 9,0 100
Yerrovia - - ' - . - - -
porto ’ 101,3 74,6 © 1 14 " 9,0 9,0 100
CORREDCR DE VITORIA-TURAREQ - 1 451,3 1112,0 - 77 2 290,4 204,6 - 9
Ferrovias . . ©1118,3 1 000,S . 90 "2 031,8 119,0 6
Rodovias 100,0 — 0 25,7 . 7,6 30
Portos e Terminais Maritimos - 233,0 ) 11,5 48 232,9 . 74,0 34
CORREDOR DE SANTOS 2 _635,3 2.2049,1 84 1 898,7 924,1 49 -
‘Ferrovias 434,7 244,9 53 934,0 . 239,1 1 26
Rodovias . 1677,8 1l 5%0,8 " 95 670,8 638,9 - 9%
- Porto e Terminais Maritimos 374,8 265,9 N 193,9 - o
Hidrovias 98,0 98,5 Silol 100,90 46,1 46
CORREDOR DE PARANAGUA 628,0 380,9 63 1 857,7 314,8 27
Ferrovias . 379,7 : 218,1 S8 1 47¢6,9 1%0,8 . 13
Rodovias : ’ 123,3 15,7 89 225,0 38,4 17
Porto e Terminais Maritimos ) 125,0 : 64,1 . 51 161,8 85,6 53
CORREDOR DE KIO GRANDE 1 .284,9 924,3 a2 897,4 429,4 48
' Ferrcvias - 955, 8 713,2 75 637,2 183,1 61
Rodovias 104,1 74,3 72 55,0 10,0 ’ 19
Porto e Terminais Maritimos 189,0 . 117,06 62 153,¢0 28,5 1 19
Hidrovias ’ . 36,0 19,8 55 52,2 7,8 - 15
TOTAL DO PROGRAMA .10 058,9 7 028,2 ©70 b 14 521,1 3 460,0 24
Ferrovias . 6 501,3, 4 325,9 67 12 017,8 2 461,6 .20
Rodovias . 2 186,5 1 850,1 85 1 320,5 743,4 56
Portos e Terminais HMaritimos 1 237,1 733,89 59 1 030,6 201,1 20
Hidrovias 134,0 118,3 88 -152,2 - 53,9 35

FONTE: Relatdrios de Accmpanhamento do IT PND.
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Cr$ 6 501,/3milhdes em investimentos em ferrovias, no Programa de
Corredores em 1975, significando 65% do investimento total previsto
por dito Programa para todos os medos de-transporteé, conseguin —ge
uma realizagﬁo financeira, emvferrovias, de Cr$ 4 325,92 (62% do in-
vestimento total realizado no Programa), resultando, portanto, para
as ferrovias, um nivel de 67% de execugéo en relagéo a0 programado.
J& noc 19 semestre de 1876, esse niﬁél alcanca, apenas, 20%, conse -
gtiéncia de uma aplicacado, nesse periodo, em ferrovias, de . somente
Cr# 2 461,6 milhdes (71% das aplicacdes totais do Programa) de um
total previsto para ferrovias, nos Corredores, para todo o ano de
1976, de Cr$ 12 017,8 milhoes, (83% do investimento total programa-

do para os diversos modos de transporte, ao longo dos Corredores) .

Em resumo, verifica-se, assim, que a maior parte dos
investimentos comprometidos pelo Programa de Corredores, para o pe-
riodo 1975/1976, se orientava para ferrovias (65% em 1975 e 83% em
1976) . Em relagéo acs Gispendios realizados, no entanto, as ferro
vias absorveram 62% em 1975 e 71% no 19 semestre de 1576. A  elas
corresponde, portanto, um nive% de realizagao mais baixo do que o}
correspondente ao do resto dos .projetos para as demails modalidades,
principalmente no 19 semestre de 1976, cuando esse nivel nao ultra-
passou os 20% do total programado para o ano. Os projetos para as
outras modalidades apresentaram performance um pouco mais significa

tiva (nivel alcancado de 40%,no conjunto).

Dificuldades de recursos para financiamento dos proje-
tos na area ferrcvidria terao respondido, possivelmente, por essa

contribui¢ao negativa.

De fato, que projetos seriam mais intensamente afeta -
dos por tais dificuldades? Evidentemente, aqueles que demandassem

maior volume de recursos.

E @ o que se constata com a observagao da estrutura da

programagac confrontada com &, da. execucac dos projetos.
De um total de Cr$ 12 017,8 milhdes programados  para

ferrovias, para 1976, uma parcela correspondente a 58% se destinava

ao sub-programa de Corredores Industriais, vindo em seguida, na or-
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dem decrescente de destinagao, as parcelas relativas aos Corredores
de Vitdria-Tvharao, Paranagud, Santos e Rio Grande, nos percentuais
de, respectivamente, 17%, 12%; 8% e 5%. Os trés primeiros degsses
sub-programas apresentaram niveis de realizacdao, guanto aos proje -
tos ferroviarios, de 22%, 6% e 13%, contra 26% e 61%, relativos aos

dois Gltimos sub-programas.

Ademais, dentre os projetos ferroviarios incluidos no
sub-programa dos Corredores Industriais, para 1927¢, num total de Cr$
6 943,9 milhCes de investimentos previstos, o relativo a Ferrovia
do Ac¢o, Trecho Belo-Horizonte-Itutinga~Volta Redcnda, & o que esta-
va contemplado com a maior parcela de recursos (Cr$ 5 472,0 milhoes).
Foram efetivamente dispendidos, porém, na Ferrovia do Ago,  somente
Cr$ 640,4 milhoes, com um coeficiente de realizagao de, apenas,ll,z.
Se nao fora pelo alto nivel de realizagao (85,8%) do sub~programa de
"AguisicgOes de Locomotivas e VagGes em apoio ao Programa Siderfirgico
Nacional (aplicacoes de Cr$ 820,2 mithes), o nivel de realizacgao
dos projetos ferroviérios nesse sub~programa de Corredores Indus-

triais (aeplicacgoes. de Cr$ 1 529,6 milhdes), teria sido bem inferior

aos 22% alcancados.

Por outro lado, a verificagdo de que os niveis de rea-
lizagao fisica do principal projeto-ferroviadrio (Ferrovia do Ago) ,
dentro dos Corredores Industriais, sobrepujaram, significativamen -
te, os financeiros (49% da terraplenagem e 11% da perfuragaoc de ti-
neis, previstos para tocdo o ano), leva a suspeita de que haveria despe
sas por ressarcir, indicando, consequentemente, insuficiéncia de re

cursos financeiros.em caixa.

Finalizando, wvale destacar gue o Corredor do Rio Gran-
de apresentou alto nivel de realizagcao financeira (48%) em relagao
ao programado para O ano, para o que o desempenho dos projetos fer-
roviarios foi decisivo (realizaqéo de 61%). Deve ser esclarecido ,
. porém, que este fato foi uma conseqliéncia do estdgio em gue Ja se en
contravam as obras, em sua maior parte iniciadas no ambito do I PND.

Também o desempenho financeiro no Corredor de Santos (49% do progra

PEA — 27



SECRETARIA DE PLANEJARENTO DA PRESINENCIA DA REFUBLICA
INSTITUTO DE PLANEJAMENTO ECONGMICO E SQCIAL (IPEA) 52,

mado para todo o ano) surgiu como alto, mercé da conclusao do - Com
plexo Rodoviario Imigrantes - Anchiet», com aplicacoes de  Cr$
631,9 milhdes (100% de realizacdo), elevando o nivel de execugao
financeira da parte rodoviédria do submprograma‘para 96% e, conse
glientemente, o do sub~-programa como ‘um todo (Corredor de Santos )
para os 49% referidos. O investimento no Complexo Imigrantes - An
chieta significou o percentual de 85% do total de aplicacgoes de to

da a parte rodoviiria do Programa dos Corredores.

Como Gltima observagao, deve ser apontada a reduzi
da execucao financeira na area dos projetos portuirios, no 19 se
mestre de 1976, (20% em relacdo ao programado para todo o ano, quan
do em 1975 a performance foi superior, embora também baixa ~ 59%).
Tal fato deve ser reflexo, ainda, da mudanga de estrutura de autar
quia para a de empresa publica, sofrida pelo Orgao responsavel pe
la'execugéo do programa portuério n@ Pais. Destaque deve ser dado
a virtual conclusac, no periodo, da construcao do porto de Itagui,
com um gasto final de Cr$ 9,0 milhoes (100% do previsto) e uma exe
cugac fisica da parcela de 13% dos previstos 14% finais necessi-

rios a efetiva conclusao da mesma.

2. DESEMPENHO A NIVEL DE PROJETOS

O desempenho financeiro do Programa de Corredores, a
nivel dos diferentes projetos, & mostrado pelos quadros que se se
guem,'segundo os corredores em que se encontram localizados. Para.
cada projeto se quantifica o nivel de execugao financeira alcanga-
do, pelo confronto entre o programado para os anos de. 1975¢:1976 e o
efetivamente despendido " em 1975 e no 19 semestre de 1976.

2.1 - DESEMPENHO EM 1975

A anadlise desses quadros revela que, dos 12 grandes

projetos componentes dos diversos Corredores, assim definidos aque
les = projetos com - investimentos - previstos, . para - O
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ano, acima ‘de  Cr$.200,0 miildes, cada um. . (19 Programacaoc
para 1975), 11 sao projetos ferrovidrios e apenas um portudrio. Pa
ra esses 12 projetos estavam previstos em 1975 Cx$ 4 887,6 milhdes
de investimentos (53% do investimento total previsto para o progra-

a ~ .
ma de Corredores na 1< programacao feita para o ano de 1875).

Esses 12 grandes projetos, como um todo, apresentaram
um bom nivel médio de realizagao, da ordem de 70%, sendo que dentre
eles 5 projetos tiveram um nivel de realizagao superior a essa mé-
dia. Foram eles: a ferrovia B. Horizonte -~ Itutinga - Volta Redon
da (97,8%) a Estrada de Ferro Vitdria Minas (112%), o projeto de A
quisicao de locomotivas e Vagaes (136,4%) .0 Trecho ferrovidrio Goi-
andira - B. Horizonte - Costa Lacerda (141,6%) e o projeto das Li-
nhas que demandam o Porto do Rio Grande (74,8%). ds trés primei —
ros desses projetos referidos constituiram, juntamente, com o Aces-
so ao Porto de Santos e o Trecho ferrovidrio Fabrica-Ipatinga, o
grupo dos 5 projetos com investimentos\p:ogramados (l? programa@éo
para 1975) acima de Cr$ 400;0 milhoes, cada um. O investimento to
tal para eles programado atingié Cr$ 3 273,0 milhoes (35,7% do to
+tal programado para todo o Programa de Corredores na 12 programacgao
de 1975), assim distribuidos Ferrovia B. Horizonte=-Itutinga - Volta
Redonda - Cr$ 970,0 milhoes, Estrada de Ferro Vitdria-Minas -~ Cr$
690,0 milhoes, Acesso ao Porto de Santos - Cr$ 680,3 milhdes, Aqui-
sicao de Locomotivas e Vagoes - Cr$ 491,6 milhdes e Trecho ferrovid
rio Fabrica-Ipatinga - Cr$ 442,0 milhdes. Foram efetivamente des —
pendido nesses projetos C:$ 2 660,0 milhoes, ou sejam 81,3% do pro
gramado. Deve ser destacado em relagéo a esse grupo, que o projeto
Fabrica-Ipatinga (investimentos programados de Cr$ 442, 0 milhoes) nao
apresehtou gualguer realizagao, fazendo cair o nivel de realizagao -

do conjunto.

2.2.- DESEMPENHO NO 19 SEMESTRE DE 1976

Em 1976 a composicao do grupo dos projetos com inves-
timentos programados para o ano acima de Cr$ 200,0 milhoes, cada um

alterou-se em relacgdo a 1975. De fato, 11 projetos encontram-se nes
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se grupo, sendo que 8 ferrovidrios, 2 rodovidrios.e 1l portudrio, com
um investimento total, previsto‘para o anc, de Cr$ 11 556,6 milhoes,
significando 80% do investimento total previsto para o Programa de
Corredores. Isto mostra ter ocorrido em 1976 uma concentragao de re
cursos em uns poucos projetos (3 grandes projetos ferrovidrios), maior
do que se verificou em 1975, tendo diminuldo, nesse grupo, apenas em

nimero, a supremacia dos projetos ferrovidrios.

De fato, essa concentragao de recursos pode ser obser-—
vada gquando se considera o grupo de projetos ccm investimentos pro~'
gramados acima de Cr$ 400,0 milhoes, cada um, Verifiéa~se gque, pre
enchendo essa condicao, fazem parte do Programa 6 projetos (investi-
mento total programado de Cr$ 10 190,1 milhoes - 70% do total do Pro
-grama de Corredores), dos guais 5 ferroviarios (Trecho Belo Horizon-
te-Itutinga-Volta Redonda - Cr$ 5 472,0 milhoes, Estrada de Ferro. Vi
toria-Minas ~ Cr$ 1 819,4 milhOes, Aquisigdo de Locomotivas e Va—
goes para o PSN - Cr$ 955,8 milhoes, Linha Curitiba-Paranagua - Cr$
691,0, e Trecho Guarapuava-Cascavel - Foz do Iguagu - Cr$ 620,0 mi-
lhoes) e, apenas, um rodoviario (Complexo Rodovidrio Imigrantes -~ An
chieta - Cr$ 631,9 milhoes). ’

Do grupo dos 1l grandes projetos com investimentos pro
gramados nao inferiores a Cr$ 200,0 milhoes, somente 3 apresentaram
um nivel de execugao, em relagao ao programado para O ano, nao in

ferior a 40%.

, Foram eles o Complexo Rodoviario Imigrantes~Amjﬂeua(ni
vel de 100%), o projeto de Aguisicdo de Locomotivas e Vagbes para o

PSN (85,8%), e a Variante AraguarimPires do Rio (46%).

Dentre os demais, 5 apresentaram nivel abaixo de 15%,

os niveis dos 3 restantes situando-se entre 15 e 40%.
Os l1 grandes projetos referidos apresentaram um ni-

vel de execugao, no 19 semestre, de 22% em relagdao ao programado pa

ra todo o ano, enquanto gue para os 6 grandes acima considerados - (com
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investimentcs programados acima de Cr$ 400,0 milhoes, cada um) o

nivel de execugao também se situou em 22%.

Cake, em conclvsao, inferir que, possivelmente, a
grande concentragac de recursos em alguns poucos projetos ferrOvié
rios, dentro do Programa de Corredores, responde por um nivel de

realizagao desse Programa, em 1976, inferior ao observado em 1975.
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IT PND

PROGRAMA DE CORREDORES DE TRANSPCRTE

DESEMPENHO FINANCEIRQ, POR S(JBPQOCPPM@S < PROJEINS
1975
INVESTIMENTOS (Cr$ 1 009,00)
SUBPROGRAMA. E PROJETO Previsto para o Previsto vpara o} Realizado no Y /b
) Ano (no 29 Sem.) | Ano (no 19 Sem.) Ano %‘;1 czg)
(a) (0) () :

1. CORREDORES INDUSTRIAIS 3 958 138,0 3 332 758,0 2 326 267,8 58,8 69,8
» 1.01. Ferrovias 3 562 838,0 3 042 958,0 2 149 198,0 ' 60,3 70,6
_Rezmdelagéo Ramal de S3ao Paulo 75 000,0 74 000,0 99 988,0 133, 135,1
Trecho Manoel Feic — Eng® Sao Paulo 43 594,0 27 801,0 22 874,Q 52,5 82,3
Passageris Superiores e Inferiores 110 000,0 . 94 621,0, 129 226,0 117,5 136,6
Variante Japeri - Barra &o Pirai 4 000,0 150 000,0 4 251,0 106, 3 2,8
Instalagao do CIC N , 11 853,0 200,000,0 12,0 0,1 0,0
Trecho B. Horizonte-Itutinga-Volta Redonda 1 560 ©€00,0 970 000,0 949 025,0 .. . 60,8 . 97,8

Projeto Integrado de Transporte de Minério de Ferro ' ’ :

para Exr*ortacao 257 880,0 229 802,0 147 7‘}58,0 64,3 63,3
Linha Japeri-Arara-. .. . - 30 000,0 25 826,0 27 011,0 90,0 104,6

" Variante Jec‘c‘,ab&‘é-‘j"ogloiz\ires;mafdof Plra_{ 70 000,0 257 000,0 60 €27,0 86,7 23,6
Ramal dos Arcos 6 083,0 14 000,0 17,0 0,3 0,1
 ‘Trecho Fabrica - Imatinga 442 500,0 442 000,0 - 0,0 0,0
Variante Santo Bduardo - Vitdria 6 103,0 6 103,0 634,0 10,4 10,4
Ramal Fefrovié.rio de Cantagaloc 13 600,0 11 000,0 2 000,06 15,4 18,2 '

(Continua)



IT PND

PROGRAMA DE CORREDORES DE TRANSPORTE

DESEMPENHO FINANCEIRO, POR SUBPROGRAMAS E PROJETOS

1975
(Continuacio)
INVESTIMENTOS (Cr$ 1 006,00)
SUBPROGRAMA E PROJETO ‘ Previstco para o Previsto para o Realizado no _ '
' ' Ano (no 2% Sem.) | Ano (no 1@ Sem.) Ano ?{? C{b
(@) (o) © E ()
Trecho Paratinga - Piacaquera ' . . .25.000,0 ’ 50 000,0 : 35 295,0 141,2 70,6
Aquisicdo de locomotivas e vagces . ' 907 825,0 491 625,0 670.520,0 73,9 136,4
1.02. Rodovias = | , | 181 200,0 139 800,0 76 311,0 42,1 | 54,6 7
BR-381 - Belo Horizonte—Acesita—Ipatingal . 100,0 ‘ 100,0 ' e a ~ G,0 0,0
BR-116 - Contorno de Volta Redonda , 1 000,0 . ‘ 5 00C,0 - L 0,0 0,0
" BR-040 - Rio-Juiz de Fora 180 000,0 134.500,0 - 76 311,0 42,2 | 56,8
BR-116 - Rio-S3o Paulo | B 200,0 .- 200,0 - 0,0 0,0
© 1.03. Portos e Terminais Maritimos | 214 000,0 150 000,0 100 758,0- 47,1 67,2
o ' 2 ' 00 758, 47,1 67,2
Porto do Rio de Janeiro . . _ L . .:214.QQ0'Q . ,,,.f,liQ_QOQfQ,,, . ..l.v.,?. 9 A I S

{Continua)
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II PND

PROGRAMA DE CORREEC?ES DE TRANSPORTE

DESEMPENHO FINANCEIRO, PCR SUBPROGRAMAS E PROJETOS

1875
(Continuagao)
INVESTIMENTOS (Cr$ 1 000,00)
SUBPRCGRAMA E PROJE’IO Previsto para o 4Previsto para o Realizado no o/a /b
Ano (no 29 Sem.) | Ano (no 1¢ Sem.) Ano () ()
(a) (b) {c)

2. CORREDOR DE TTAQU 101 320,0 " 54.600,0 74 552,2 73,6 _1“3_6_,g
Ferrovia Serra dos Carajas-Itaqui - ~ - - -
Pc?rto de Itaqui 101 320,0 54 600,0 74 582,2 | 73,6 136,6

3. CORREDOR DE VITORTA-TUBAREO 1351 402,0 1001 433,0 1112 004,0 €2,3 112.0

3.1 - Ferroviés 1 118 272,0 848 833,0 1 000 508,0 89,5 117,0 ‘
Estrada de Ferro Vitéria-Minas . 690.000,0 690 000,0 775 600,0 112.,0 112,0
Trecho Coiandira—Belo Horizonté—Costa Lécerda 428 272,0 | 158 833,0 224 908,0 52,5 1.41,6
3.2 - Rodovias 100,0 100,0 - 0.0 | 00
v 'Acesso a Vitoria 100,0 100,0 - ¢,0 G,0
3.3 - .Portos e Terminais Maritimos 233 030,0 152 500,0 lll" 496,0 47,8 73,i
"Porto de Tubarés | 66 500,0 66 500,90 26 500,0 540,0 40,0
| Porto de Vitoria 166 530,0 86 000,0 84 996,0 51,1 98,8

......................................... g

(Continua)



IT TND

PROGRAMA DE CORREDORES‘DE TRANSPORTE

DESEMPENHO FINANCEIRQ, POR SURPROGRAMAS E PROJETOS

1975
(Continuaczo)
INVESTIMENTOS (Cr$ .1 000,00)
SUBPROGRAMA E PROJETO ' Previsto para o Previsto para o Realizado no y, -
: o ‘ - | Ano (no 29 Sem.) | Anc {no 1° Sem.) Ano 99? cz;)a
(2) (b) e v i
. 4. CORREDOR DE SANTOS I ©12635.275,0 . 2 200 250,0 | 83,5 ..
4.01. Ferrovias . : ' _— 484 687,0 567 671,0 . 244 889,0 50,5 43,1
Acesso ao Porto de Santos S : '_ 30 0060,0 120 OO0,0 21 094,90 | 76,3 | 17,6 -+
Trecho Ribeirdc Pires-S3o Bernardo do Campo 33 360,0 . 33 360,0 S 7177,0 21,5 21,5
Trecho S30 Bernardo do Campo-Jurubatuba -, | 89 800,0 220 000,0 6 873,0 7,6 2,1
Inplantagao Sistema de Tragao na Serra do Mar - 29 041,0 21 041,0 .28 584,0 | 98,4 135,8
Trecho S30 Paulo~Santos \ | 78 000,0 78 000,0 . .13048,0 | 16,7 16,7
. Variante Araguari-Pires do Rio . 186 216,0 146 720,0 136 700,0 73,4 93,2
~ Variante Trés Lagcas—Campo Grande : S = - - . - - -
. InstalagBo de ATC (Campo Grande-Jundial) | 38 270,0 26 550,0 | - 31413,0 82,1 118,3
4.02. Rodovias o 1677 763,0 1590 844,0 94,8
Camplexo Rodovidrio Imigrantes-Anchieta . 1 677 763,0 e | 1590 844,0 | 94,8 - s
. C. ’ w0

(Continua).



II PND

- 'PROGRAMA DE CORREDCRES DE TRANSPORTE

DESEMPENHO FINANCEIRO, POR SUBPROGRAMAS E PROJEIOS

1975
(Continuacao)
INVESTIMENTOS . (Cx$ .1 000,00)
SUBPROGRAMA E PROJETO | Previsto para o Previsto para o Realizado no "/
‘ Ano (no 29 Sem.) | Ano (no 19 Sem.) Ano ?’gf‘ C{D
| (a) (b) (c) g (%)
. ’ ' . * -

Acesso ao Porto de Santos ). - - - - -
4.03. Portos e Terminais Maritimos 374 825,0 680 258,0 265 987,0° 71,0 39,1
" 4.04. Hidrovias " 98 000,0 98 530,0 102,9 -
. Hidrovia Tieté-Parani \ 98 000,0 . 98 530,0 102,9 -
5. CORREDOR DE PARANAGUA 1627 955,0 784 500,0 390 912,0 62,2 49,8
5.01. Ferrovias 379 667,0 608 300,0 - 218 082,0 57,4 35,8
Linha Curitj_ba—-?aranagué - (Consti‘uggo) 150 OO0,0 200 000,0 85 711,0 57,1 42,9
Linha Curitiba-Paranagua - (Melhoramentos) - 47 767,0 53 000,0 13 283,0 27,8 25,1
Variante Eng® Bley-Curitiba ) 100 000,0 65 000,0 91 949,0 91,9 141,5
Variante Eng? Bley - Eng® Gutierrez 8 900,0 108 900,0 3902,0 43,8 3,4

' Variante Eng? Gutierrez-Guarapuava 9 400,0 - - 0,0 -
OBS.:. (*) Incluido no item 4,03. Continm



II PXD

PROGRAMA DE CORPEDéPfS DE TRANSPORTE

DESEMPENHO FINANCEIRO, POE SUBPROGRAMAS E PROJETOS

1975
continuagao
INVESTIMENTOS (Cr$ 1 000,00)
SUBPROGRAMA E PROJETO Previsto para o 'Previsto para o Realizaco no o/a -
Ano (no 22 Sem.) | Aro (no 19 Sem.) ANO ‘ (9,‘)1 ‘“9)
(&) (o) (c) ) -
‘Trecho Guarapuava—Cascavel~ Foz do Iguagu 50 6@0,0 _ 133 600,0 ll" 255,0 22,2 8.4
Trecho Jussara-Londrina . 10 0'530,0 33 800,0 10 800,0 10€,0 31,4
- Trecho Cianorte-Unuarama 3 000,0 14 000,0 1 382,0 4¢,0 $,9
5.02. Portos e Terminais Maritimos 124 998,0 91 900,0 64 124,0 51,3 £9,8
Porto de Paranagud 124 998,0 91 900,0 64 124,0 51,3 69,8
5.03. Rodovias 123 35({1_0_ 84 300,0 108 706;,0 §_8wi 130,0
_BR-277 - Paranagua-Curitiba-Campo Largo 15 009,0 16 000,0 4 179,0 28,0 26,1
~ BR-277 - Irati-Reldgio 60 000,0 22 000,0 60 000,0 ~106G,0 272,6
BR-376 - Campo Largo-Ponta Grossa 100,0 100,0 - 0,0 0,0
BR-373 - Cel. Vivida-Barracao 100,0 100,0 - ¢,0 0,0
BR-467 - Cascavel~Toledo-Guaira 41 000,0 24 000,0 25 470,0 62,0 106,1
BR-272 - Campo Mourao-Cuairz 8 0090,0 7 000,0 8 000,0 10¢,0 114,3
BR-376 - Dourados-Paranavai - - 40 009,0 15 009,0 - 36 527,0 91,0 243,5




II PND

PROGRAMA DE CORREDORES DE TRANSPORTE

DESEMPENHO FINANCEIRO, POR SUBPROGRAMAS E PRCJIETOS

1975
Continuacio
 INVESTIMENTOS (Cr$ 1 000,00)
SUBPROGRAMA E PROJETO Previsto para o Previsto para o Realizado no.
Ano (no 29 Sem.) | Ano (no 19 Sem.) 2no c(:{a Céb
(2) (b) (c) 2 (%)
BR-163/487 - Dourados-Pontal do Tigre~Camoo Mourio 100,0 100,0') - - 0,0
*6. CORREDOR DO RIO GRANDE | 1 284 926,0 973 586,0 924 207,0 719 98,0
6.01. Ferrovias 955 808,0 806 420,0 713 182,0 74,6 88,4
Ligacdo Dilermano Aguiar-Sao Miguel 71 400,0 71.400,0 60 481,0 84,7 84,7
Variante Tiaraju-Von Bock 133 083,0 - 90 000,0 119 692,0 89,09. 135,0
Variante Saoc Sebastiao-Hulha Negra 120 000,0 100 000,0 102 293,0 85,2 102,3
Variante Herval-Pelotas 56 4992,0 80 000,0 30 894,0 54,8 38,6
Variante Philipson-Canabarro 17 179,0 30 000,0 ) 285,0 13,3 7,6
Linhas que demandam Porto do Rio CGrande 366 976,0 295 920,0 221 361,0 60,3 74,8
Trecho Roca Sales-Passo Fundo ' 190 761,0 140 000,0 176 176,0 92,4 125,8
6.02. Portos e Terminais Maritimos 189 018,0 112 433,0 116 973,0 61,9 104,0
" porto do Rio Grande 189 018,0 112 433,0 116 973,0 ’51,9 104,0
6.03. Hidrovias 136 000,0 8 633,0 19 800,0 55,0 229,4
Hidrovia Jacui-Taquari 36 000,0 8 633,0 19 800,0 55,0 229,4

(Continua)
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IT PND

PROGRAMA DE CORREDORES DE TRANSPORTE

DESEMPENHO FINANCEIRO, POR SUBPROGRAMAL E PROJETOS

1575
Continuacao
INVESTIMENTOS - (Cr$ 1 000,00)
SUBPROGRAMA E PROJETO Previsto para o Previsto para o Realizado no Y
JAno (no 22 Sem.) | Aro (no 1@ Sem.) Ano i°§l' ((:9\’
(@ ® (@) ° Y
6.04. Rodovias 104 100,0 46 100,0 74 252,0 71,3 161,1
BR-116 — Retiro-Pelotas 17 000,0 . 14 000,0 5 000,0 29,0 | 35,7
. -BR-392 - Pelotas-Porto do Rio Grande 87 000,0 32-000,0 69 252,0 80,0 - 216,4
100,0° - 0,0- 0.0

BR-392 - Pelotas-Cangancu

100,0

FONTE DOS DADOS BASICOS: Relatdrios de Acompanhamento do IT PND, do Ministério de Tran‘spo,r’tes.‘ :

‘€9



SECRETARIA DE PLAREJAMENTO DA PRESIDENCIA DA REPUBLICA . 64‘
INSTITUTO DE PLANEJAMENTO ECONONMICO £ SOCIAL (IREA)

II PND
PROGRAMA DE CORREDORES DE TRANSPORTE
DESEMPENHO FINANCEIRO,- POR
SUB - PROGRAMAS E PROJETOS
1@ semestre de 1 976 -

Investimentos (Cr$ 1 000,0)
 SUB~PROGRAMA E p
CRAMA - PROJETO previsto [realizadonolQ o
para todo. o anc!  semestre b
(@) (b) (b/a)
1 - CORREDORES INDUSTRIAIS ‘ 3?557881,q 1578 112,0 20,9
1.01 - Ferrovias 6 943 881,0 | 1 529 627,0 | 22,0
Remodelagio Remal de SSo Paulo | 143 000,0 93150 | 65
Trecho Manoel Feio - Eng? S30 3
Paulo _ - 37 000,0 429,0 0,6
Passagens Superiores e Inferio ' _
res - 170 000,0 46 370,0 27,2
Variente Japeri-Barra do  Pi- . ' ,
rai (1) - - -
Instalagao do CIC 60 000,0 32,0 0,6
Trecho B. Horizonte-Itutinga- ‘
Volta Redonda 5 471 992,0 640 426,0 | 11,7
Projeto Integrado de TranspQE
te de Minerio de Ferro para ,
Exportagao 65 445,0 3 714,0 5,6
- Linha Japeri-Arard €44,0 644,0 | 100,0
Variante Jeceaba-Joao Aires-
Barra do Piral (1) _ - - -
Ramal dos Arcos 30 000,0 8 544,0 28,4
Trecho Fabrica-Ipatinga (1) - - -
Variante Santo Eduardo - Vito-
ria (1) : , - - =
Ramal Ferroviario de Cantaga —
lo (1) : - o= ‘ -

continua
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SECRETARIA DF PLANEJAMENTC DA PRESIOENCIA DA REPUBLICA

ANSTITUTO DE PLANEJAMENTO ECONOMICO E SOGIAL (IFEA) 65.
continuagao
Investimentos (Cr$ 1 000,0)
S SUB=PROGRAMA . E~ PROJETO . .
previsto irealizado no o
p/todo o am} 12 semestre °
(a) b) (b/2)
Trecho Paratinga-Piacaguera 10 000,0 - 0,0
Aguisigoes de Locamotivas e Vages
em Apoio ao PSN (incluido em Mate-
rial de Transporte) 955 800,0 820 153,0 | 85,8
1.02 - Rodovias v 344 000,0 48 485,0 | 14,1
BR-381 - Belo Horizonte-Acesita-Ipa ’
tinga 38 700,00 - 0,0
BR-116 - Contorno de Volta Redonda 5 100,0 - 0,0
BR-040 -~ Rio-Juiz de Fora 300 000,0 48 485,0 | 14,5
BR-116 ~ Rio-Sao Paulo - 200,0 - 0,0
1.03 - Portos e Terminais Maritimos 280 000,0 - 0,0
- Porto do Rio de Janeiro 280 000,0 - G,0
2 — CORREDOR DE ITAQUT coe - ves
2.01 - Ferrovia Serra do Carajésﬂtaqui | ces - cee
2.02 - Porto de Itaqui 9 000,0 9 000,0 | 100,0
3 - CORREDOR DE VITORIA-TUBAREO 2 280 414,0 | 204 552,0 9,0
3.01 - Ferrovias 2 021.800,0 118 $94,0 5,6
Estrada de Ferro Vitdria-Minas 1 819 400,0 46 212,0 | 2,5
Trecho Goiandira-Belo Horizonte - - '
‘Costa  Lacerda 202 400,0 72 782,0 | 36,0
3.02 - Rodovias 25 700,0 ~ 7 551,0 | 29,4
BR-262 - Acesso a VitlOria 25 700,0 7 551,0 | 29,4
3.02 - Portos e Terminais Maritimos 232 914,0 78 007,0 | 33,5
-~ Porto de Tubarao 58 200,0 6 000,0 | 10,0
- Porto de Vitbria 174 714,0 72 007,0 { 41,0
continua
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SECRETARIA DE PLANEJAMENTO DA PRESIDENCIA DA REPUBLICA

) INS‘HTL{TO DE PLANEJAMENTO ECONORKICO E SOCIAL UPEA) ) . ' » 66 °
continuagao
Investimentos (Cr§ 1 000,0)
SUB~PROGRAMA E PROJETO A previsto 5rea.lizau0 no o
: p/todc o ano | 19 semestre °
(a) (e) (b/a)
4 ~ CORREDOR DE SANIOS - 1 898 703,0 924 020,0 22,4
4.01 - Ferrovias 934 000,01 239 057,0 | 25,6
- RAcesso ao Porto de Santos o - 330 000,0 92 127,0 28,0
Trecho Ribeirao Pires-Sao Bernardo '
do Campo , 150 000,0 30 289,0 | 20,0
Trecho S30 Bernardo do Campo-Urubatu
ba ' 150 000, 0 - 0,0
Tnplantagao do Sistema de Tragao de| )
Serra do Mar - - _ -
Trecho S3o Paulo-Santos - | 50 000,0} - 0,0
Variante Arvaguari-Pires do Rio 254 000,0 116 641,0 46,0
Variante Trés Lagoas-Campo Grande (1)} - - -
Instalaczo de ATC(Campo Grande-Jun- - " v
- diai) - - -
4.02 - Rodovias 670 833,0 638 8¢0,0 95,3
Complexo Rodovidrio: Imigrantes e An
chieta 631 938,0 631 938,0 | 160,0
Acesso ao Porto de Santos f 38 895,0 6 952,0 | 18,0
4.03 - Portos e Terminais Maritimos : 193 870,0 - 0,0
Porto de Saritos 193 870,0 - 0,0
4.04 - Hidrovias o | 100000,0] 46 073,0 | 46,0
Hidrovia Tiet&-Parand | | 100 000,0] 46 073,0 | 46,0
5 ~ CORREDOR DE PARANAGUA . | 1857 654,0| 315 713,0 | 17,0
5.01 - Ferrovias ’ 1 470 894,0 180 794,0 13,0
Linha Curitiba-Paranagus (Const.) 660 000,0| 101 973,0 { 15,5
Linha Curitiba-Paranagud (melhor) 31 000,0 8 949,0 14,7
Variante Eng? Bley-Curitiba : 135 000,0 49 304,0 36,5

continua
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SECRETARIA DE PLAREJAMENTO DA PRESIDERCIA DA REPUBLICA

~lNS’1’I’i‘iﬁO DE PLANEJAMENTS ECONOMICO & SOCIAL (lPYﬁA) . ; ) 67.
continacao
Investimentos (Cr$ 1 000,0)
SUB<-PROGRAMA E PROJETO
previsto realizado no 2
p/todo o anoll? - samestrei (b/a)
(a)k (b}
Variante Eng® Bley-Tng¢ Cutierrez - - -
Variante Eng® Gutierrez-Cuarapuava 10 069,0! 10 069,0 | 100,0
Trecho Guarapuava-Cascavel-Foz do Igua | : ‘
cu 620 000C,C 2 884,0 0,5
Trecho Jussara-Londrina 14 825,01 17 615,0 118.0
Trecho Cianorte-Umuarama (1) | - - -
- 5.02 ~ Rodovias : : 225 000,01 38 350,0- 17,1
BR-277 ~ Paranagué-Curitiba-Campo Lar : '
go 70 000,0 3 297,0 4.7
BR~277 -~ Irati~Reldgio 40 000,0| 11 747,0 29,4
BR-376 ~ Campo Largo~Ponta Grossa - - -
BR-373 - Cel,Vivida~Barracao 5 000,0 - 0,0
BR-467 ~ Cascavel-Toledc~Cuaira 20 000,0( 10 227,0 51,6
' BR-272 - Campo Mourao-Guaira 40 000,0] 3 912,0 9,8
'BR-376 - Dourados-Paranavai 50 000,0| 9 067,0 | 18,1
BR-163/487 ~ Dourados-Pontal do Tigre- ‘
Campo- Mourao ‘ - - -
5.03 - Portos e Terminais Maritimos 161 760,01 86 569,0 53,0
Porto de Paranagua 161 760,0{ 86 569,0 53,0
6 - CORREDOR DO RIO GRANDE » - 897 317,0| 429 359,4 47,9
6.0l - Fetrov%§§ : 637 200,07 383 134,0 60,1
Ligagao Dilermando Aguiar-Sao Gabriel 85 200,0{ 35 749,0 42,0
Variante Tiaraju-Von Bock ' 40 000,0} 56 544,0 141,4
Variante Sao Sebastiao-Hulha Negra -82 000,0] 61 062,0 | 74,5
Variante Herval-Pelotas : 60 000,0| 34 416,0 57,4
Variante Philipson-Canabarro &= 71.000,0] 26 807,0 37,8
Linhas que demandam do Porto do Rio
Grande 156 000,0{ 78 474,0 50,3
Trecho Roca Sales-Passo Fundo 143 000,0f 90 082,C 63,0
continua

IPEA — 27



SECRETARIA. DE FPLAKEJAMENTO DA PRESIDENCIA DA REPUBLICA i 68.
STITUTO DE PLANEJAMENTO ECOMOMICO € SOCIAL (IPEA)

i

continvacao

Investimentos (Cr$ 1 000,0)
SUB-PROGRAMA E PROJETO Previsto | oa1izado

o/tod o ano no 19 %
(a semestre | (p/5)

T ) /
6.02 ~ Rodovias ‘ 55 000,0 2 969,01 18,1
BR-116 -~ Retiro-Pelotas ' v 10 000,0 - 0,0
BR-392 ~ pelotas-Porto do Rio Grande 45 000,0 9 969,07 22,2
BR-392 ~ Pelotas~Cangacgu ‘ - - - -
6.03 ~ Portos e Terminais Maritimos ' 1152 957,0 28 486,44} 18,0
PGTto do Rio Grande | 152 957,0| 28 486,4] 18,0
- 6.04 = Hidrovias ( _ ’ 52 160,0 7 770,0¢ 15,0
Hidrovia - Jacui-Taquari o 52 160,0{ 7 720,0| 15,0

FONTE: Relatlrioc de Acompanhamento do II PND ~ MT

(1): Inicio adiado para apds 1979.
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SECRETARIA DE PLANEJAMENTO DA PREJIDENCIA DA REPUBLICA
INSTITUTO DE PLAREJAMENTC ECONOMICO E SOCIAL (IPEA)

VI - DESEMPENHO OPERACTONAL DO STISTEMA DE TRANSPORTES, SEGUNDO OS
CORREDORES o

O desempenho operacional do sistema de transportes ob
jeto do Programa de Corredocres tem-se caracterizade por resultados

satisfatdrios, superando, inclusive, anteriores espectativas.

A adogao do sistema de coordenagao por corredores, no
ambito do Ministério dos Transportes, tem conduzido a uma maior in
tegragdo entre os diversos modos de transportes e com isso, a uma

maior racionalizacdo no uso dos meios existentes.

L]

Destaca-se, em seguida, de forma suscinta, como a atg‘
agcao sobre o sistema de traﬁsportes, através dos Programas dos Cor-
redores, tem-se refletido em melhorias no seu desempenho operacio-
nal, traduzido este numcrescente incremento no volume de servicgosde

transportes prestados aos usudrios.

a) Corredores Industriais
: [

As obras realizadas na Linha Centro e no Trecho Rio -
Sao Paulo, bem como a aquisigao de locomotivas com vistas ao atendi
mento das necessidades a serem geradas com a execugao do Plano Side
rirgice Nacional e ao Transporte de minério de ferro, tem permitido
ao sistema ferrovidrio um aumento .continuo na capacidade  disponl
vel e no efetivo atendimento da demanda por seus servigos. Eo que
mostra o quadro abaixo, pelo qual se verifica ter ocorrido um cres-
cimento de 28% na carga total transportada, entre 1974 e 1975,

tudo indicando gque esse crescimento também ocorrera, porém

em menor magnitude, no periodo 1975/1976.
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SECRETARIA DE PLANEJAMENTO DA PRESIDENCIA DA REPUBLICA .
INSTITUTO DE PLANEJAMENTO ECONOMICO E SOCIAL (PER) . ) 70.

CQUADRC I
TRANSPORTE DE MINERIO DE FERRO - RFFSA

1974/1976

(1 000 t)

USUARIOS 1974 1975 ' 1976 (*)
MBR 6 353,2 9 398,7 8 070,0
CSN 1 520,7 1 765,9 1 838,0
COSIPA 845,7 853,8 1 087,1
DOCAS LA GUANABARA 2 416,8 2 433,9 1 803,6
OUTROS 685,9 - 728,2 595,3

TOTAL 111 822,3 15 180,5 13 394,0

FONTE: Relatdrio da SPO-MT

(*) : até outubro

b) Corredor Vitdria/Tubarao

Este Corredor & apoiado principalmente pelo  Sistema
Ferroviario EFVM (Estrada de Ferro Vitdria-Minas), na ligagao de
Minas com o Espirito Santo, e pela RFFSA na alimentacao d&a EFVM.
0 esforgo da EFVM com a implantagao do‘CTC (Centro de Trafego Cen
tralizado) reflete~se, principalmente, no aumento da - tonelagen
transportada.. no periodo 1974/75.

QUADRO II
TRANSPORTE DE MINERIO DE FERRO
EFVM
1974/1976
(1 000 t)
PRODUTO 1974 1975 1976 (*)
Minério de Ferro 55 992,8 58 231,4° 48 426,9

FONTE: Relatorio da SPO-MT _
(*) : até outubro.- A previsao em setembro era de se alcangar 58,0
milhoes de toneladas até o final do ano.
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¢) Corredor de Santos

A principal funcado deste Corredor & a de atender ao
com@rcio com o Exterior, notadamente guanto & importacgdo. Os in
vestimentos realizados pelos Governos Estadual e Federal tém condu
zide a um aumento, embora ainda pequeno, da participagao do Siste
- ma Ferroviario no transporte exigido por esse comércio, refletindad
um aumento na eficiéncia e, portanto, na aceitagéo'da modalidade

ferroviaria. £ o que mostra o quadro seguinte:

QUADRO III
CORREDOR DE SANTOS, SEGUNDO 0S FLUXOS DE
‘ EXPORTAGAO E IMPORTAGAO
_Periodo: 1974/76

CARGA TRANSPORTADA SEGUNDO O MODO
 PLUXOS ANOS FERROVIARIO RODOVIARIO TOTAL
% s/tétal 6, % s/total 6 % s/total

106t 6S/anda 107 ¢ do ano 107 £ 150" ano
1974 | 1,78 46,7 2,03 53,3 3,81 100,0
EXPORTACAEO | 1975 | 1,59 44,5 1,98 55,5 3,57 160,0
- 1 1976 ()} 1,43 45,7 1,70 54,3 3,13 100,0
1974 1,89 23, 7,40 79,6 9,29 100,0
IMPORTACKO | 1975 | 1,63 25,9 | 4,66 | 74,1 6,29 | 100,0
1976 (*)] 1,76 26,0 5,01 74,0 6,77 100,0
A 1974 | 3,67 28,0 9,43 72,0 13,10 100,0
TOTAL 1975 | 3,22 32,7 6,64 67,3 - |9,86 100,0
1976 (*)] 3,19 32,2 6,71 67,8 9,90 100,0

FONTE: Relatorio da SPO/MT
(*) : até outubro

d) Corredor de Paranagué

Este Corredor, juntamente com o do Rio Grande, & o
que apresenta os melhores resultados em termos de crescimento da
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produggo exportavel transportada por ferrovia. A céﬁs*rugae das
ligacoes ferroviérias Apucarana -~ Ponta Grossa e Eng? Bley -~ Curi
tiba; acrescida do deslocamento de vagbes graneleiros de outras
regioces para este Corredor, possibilitaram um substancial aumento
da caracidade do sistema ferroviario. Contudo, este aumento nao
refletiu, ainda, uma diminuigao substancial da participagio da
modalidade rodovidria, principalmente devido ao continuo aumento
da produgao agricola exportada. Essa grande participagfo rodovid
ri% no entanto, traduzida na extensaoc e continuidade de filas de
caminhdes no Porto de Paranagud, ao lado da de vagbes, exige a im
plantagao de um sistema operativo centralizado e unificado simi-
lar ao do Ric Grande, que otimize a utilizacao integrada das duas
modalidades de transporte & dacapacidade instalada disponivel no

Porto.

Deve ser realcado, por outro lado, o fato de gue
a troca dos trilhos da ligagao Curitiba-Paranaguad, que se féz ne
cessiria em pleno transcorrer da safra agricola, prejudicou o seu
escoamento normal ao obstaculizar um melhor desempenho da modali-

dade ferroviaria.

Este corredor apresenta, a curto prazo,substanciais
perspectivas de incremento de trafego, face 3 construgao da Hidre
létrica de Itaipu e ao crescente aumento da produgao agricola
do Estado. Pode—-se,no entanto, antecipar que dois problemas resg
tringirao uma maior operacionalidade deste Corredor e uma natu -
ral maior utilizagdo do sistema ferrovidrio, deixando os usudrios
na total dependéncia do sistema rodovidrio, independentemente dos

seus custos mais altos. Relacionam-se eles com:

1) Ligagao Ferrovidria Curitiba~Paranagua: cuja uti
lizagao da capacidade encontra-se praticamente

em seu limite miaximo;

2} Auséncia da coordenacao e comando Gnico por par
te dos usuérios de transporte, diminuindo com is
so sensivelmente a rotatividade do armmazenamento portudrio
e a capacidade de controle sobre a especulacac dos pregos

de transporte rodoviario.

)
I
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QUADRO IV v
CORREDOR DE PARANAGUA

IMPORTAGCAO. E EXPORTAGCAO
1974-1976

FLUXCS

ANOS |

- CARGA - TRANSPORTADA  SEGUNDO - O - MGDO -

FERROVIARIO - - - .. RODOVIARIO TOTAL
; [
z % sobre o to 6 % scbre o to- 1 3 so0bre o to-
10°%t tal do  ano | 107t tal de ano 106¢ tal do ano
1974 1,07 35,0 1,99 65,0 3,06 100,0
EXPORTACAO | 1975 1,35 35,2 2,48 64,8 3,83 | 100,0
1976 (*) 1,81 39,6 2,76 6C,4 4,57 ? - 100,0
1974 0,52 26,5 1,44 73,5 1,96 100,0
- IMPORTACAO | 1975 0,47 25,7 1,36 - 74,3 1,83 100,0
1976 (*) 0,43 23,6 1,39 76,4 1,82 100,0
1974 1,59 31,7 3,43 68,3 5,02 100,0
TOTAL 1975 1,82 32,2 3,84 67,8 5,66 100,0
1976 (*) 2,24 35,0 4,15 65,0 6,39 100,0

FONTE: Ministerio
(*¥) : até outubro

‘Transportes - SE

~J
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e) Corredor do Rio Grande

Os investimentos efetuados neste Corredor, acompanha
dos por uma_eficiente coo:denagéo operacional, permitiram, em 1976,
o0 escoamento normal‘dg*prddugéo sem O aparecimento das filas de
caminhoces e vagoes ferroviarios, notand0wseypdr outro lado, ao
longo do periodo 1973/76 uma maior utilizacac do sistema hidrovi
ario, como mostra o quadro V. A armazenagem pcrtudria operou ,
inclusive, com uma disponibilidade média de 30% (vide quadro VI),
em face de um aproveitamento racional dos meics existentes, toxr
nado possivel pela unificagéo do sistema operacional no gue diz
respeito as solicitagbes e operacces de atendimento dos usu~

arios.

QUADRO V.
ESCOAMENTO DA SAFRA PELO CORREDOR DE
RIO GRANDE, POR MODO DE TRANSPORTE E SEGUNDO
O PORTO DE DESTINO

1973-1976
Em 1 000 t
1973 - . ... 1974 b 1975 1976 (*)
MODO
- R. Grande P.Alegre |R.Grande [P.Alegre {R.Grande {P.Alegre | R.GrandeP .Alegre

RODOVIA 828,7 478,0{ 1 078,91} 510,0 1 752,3|578,3 {1 216,0} 336,8
FERROVIA 663,2 91,0 818,4 | 215,9 | 2 224,8] 133,4 697,11 153,6
HIDROVIA 222,2 - 350,3 1,6 590,6 - 604,8 1,7
TOTAL 1 714;1) 56%9,0 } 2 247,61} 727,5 4 567,7 711,7 |2 517,9} 4921

FONTE: Ministério dos Transportes - SE

(*) : até agosto
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QUADRO VI
EVOLUCAO DOS ESTOQUES-ARMAZENAMENTO
PORTUARIO - PORTO DO  RIO GRANDE

77,

LRSS

1976
. ] SITUACAO (em 10% ¢)
. Armazens, ‘
" silos Em 30 de “julho En 31 Qe agosto -
e produtos estoque dispcnibilicade [ estoque disponibilicdacde
existente adicional existente - adicional
Cotrijui = : . _
soja 119,1 _ 30,9 - 79,1 45,9
trigo - 25,8 : 9,2 - 28,2 24,3
.. CESA
soja v - 16,4 - 15,3 - 29,4 8,8
trigo . 13,9 0. ' 6,5 0
‘Outros Armazéns
soja 21,0 | 39,0 40,3 19,7
trigo . 31,4 15,6 - 42,1 4,9

FONTE: Ministério dos Transportes - SE
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VII - CONCLUSOES

0 Proglama de Cov" dores de Transportes, criado com o
I PND, tinha como premissa bidsica a de concentrar os investimentos’
do setor de transportes em areas com maior possibilidade de atendi
nento as necessidades geradas peTa Polltlca de 1ncent1vo as Expor-

tacgoes, entao implementada.

Os resultados apresentados podem ser considerados como
satisfatdrios, principalmente pelo transcorrer normal do escoamen-
to das safras relativas aos anos de 1975 e 1976, apesar do cres.—

cente aumento anual da carga transportada.

0 Programa de investimentos em Corredores de Transpoxr
tes, incluldo no I Plano Nacional de Desenvolvimento, para execu —
gao no periodo 1972-1974, terd sua realizacao praticamente conclul
da com o término, no corrente ano, de alguns dos seus projetos com
ponentes. Por outro lado, a exécugéd do programa de investimentos
‘previstos no II PND ndo vem atendendo &s expectativas, possivelmen
te como uvma decorréncia dos problemas financeiros de que se  vem

ressentindo os setores rodoviaric e ferroviario.

O constante aumento da carga exportavel deverda encon —
‘trar como fator limitativo, nos proximos anos, a capacidade dispo-
nivel do sistema de transporte. A realizagadao de investimentos com
objetivos operacionais, notadamente no Corredor do Rio Grande do
Sul, tem permitido a utilizacdao do mesmo quase no seu limite maxi-
mo. Espera-se que, para os proxXimos anos, com a nao reallzagao de
suficientes investimentos ferrovidrios, o atendimento da expansao

da producao agricola venha a ser feito pelo setor rodoviario.

No que diz respeito ao Corredor do Rio Grande, deve ser
enfatizado, paxticularmente, o entrosamento entre os Setores Pﬁbli
co e Privado, que se traduziu na .concretizagdo da unificagao opera .
cional do sistema, incluidos os usuidrios sob um comando centraliza
do. Essa centralizacao conduziu a um tranguilo escoamento da sa

fra, com um eficaz aproveitamento das insta alagoes portuarias e a
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manutencao dos niveis dos fretes rodovidrios, inclusive no periodo
de maior demanda. Fato este ja& nao cbservado nos demais Corredo —
res, onde nao se implauntou um tal entrosamento nos mesmos niveis
e moldes, particularmente pela nao unificagao do controle operacio
nal aglutinandc os usuariocs. 4 |

A manuten¢ao por parte do Governo da atual Politica de
Incentivos & Exportagao recomenda a continuidade da énfase ao Pro
grama de Corredores de Transportes. Contudo, para o seu desenvol-
vimento, nos proximos anos, numa dimensao compativel com aquela
Politica, recursos adicionais seraoc necessarios para a execucgao de
investimentos tanto no setor rodovidrio como no ferrovidrio. O Cox’
redor de Paranagu3, afetado que foi pelo corte e/ou reescalonamen
to das obras ferrovidrias .em sua area de influéncia, tem apresenta
do um desempenho ferroviario inferior ao rodoviadrio. E possivel,
inclusive, que nos prdximcs anos, venham a surgir disfungdes no
sistema de transportes capazes de comprometer o ~ correspondente

programa de exportacoes deste Corredor.

Ao extraordin&rio crescimento da fronteira agricola
do Estado do Parand, superpor-se-a a constrﬁgéo da Hidrelétrica de
Itaipu, para gerar um fluxo de trifego que deverd ultrapassar a a
tual capacidade do sistema de transportes° No que tange ao siste
ma rodovidrio do Estado, exigirada ele, especificamente, investimen-
tds, tanto em reforco e substituigéo de pontes como de pavimentos,
no trecho de Curitiba a Foz do Iguagu. Estas obras, cujos inicios
estavam previstos para 1977, nao deverao ser adiadas, exigindo pri
oridade no caso da insuficiéncia de recursos para cumprimento de

todo o programa rodoviario do Pais.
Considera-se, pois, de suma importincia a adogac de um
esquema de providéncias que permita ao Sistema de Transportes aten

der 3s solicitagOes da Politica de Incentivos & Exportacgao.

Cabera, no entanto, uma reanalise cuidadosa de todo o

Programa de Corredores visando avaliar o seu grau de adequagao ai
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